YAMAHA

Manual de Servico

R 180 Culicn




!_
i
|
l

PREZADO CONCESSIONARIO

Dando continuidade ao programa de apoio
técnico & nossa Rede de Concessiondrios, apre-
sentamos o manual de servicos.

Este manual, lhes proporcionard instrugoes
detalhadas para a execugdo de servicos nos con-
juntos e componentes da RX 180 Custom.

Possiveis alteracGes, serdo comunicadas
através de circulares de informacdes técnicas,
expedidas por este Departamento.

Assisténcia Técnica
YAMAHA MOTOR DO BRASIL LTDA.
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1- GENERALIDADES

1.1 Identificagdo da Motocicleta

‘ Para que se possa diferenciar as motocicletas, estas, sdo identificadas pelo naGmero de série. Este,
estd localizado ao lado direito do tubo da caixa direcional, bem abaixo do guidao.
| Os primeiros digitos, identificam o modelo. (3V9) Sendo que o restante, identifica o nGmero de série
: de producdo.
I A YAMAHA Motor do Brasil, inicia sua série com o n® 000101 (a primeira da série).
O namero de série do motor, estd localizado do lado esquerdo da carcacga, abaixo do carburador.
O namero deste, normalmente, € o mesmo que o nimero do chassi, salvo excecdes de desigualdade
na produgéo.

NO INICIAL PRODUCAO

3V9 / 000101




1.2 Especificagdes Técnicas

Comprimento total 1.905 mm
@ Largura total 865 mm
e Altura total 1.150 mm
? Distdncia entre os eixos 1.270 mm
= Vio livre minimo 175 mm
Peso liquido (seco) 99 kg
Lo Velocidade méxima 140 km/h
~E € | Capacidade de ascensdo 29°
& € | Raio minimo de giro 2.100 mm
Tipo 2 tempos, monocilindrico refrigerado a ar, vélvulade
palheta, utiliza gasolina comum.
Lubrificacdo Autolube YAMAHA
Cilindro Singular, Aluminio com camisa de ferro
5 Cilindrada 176,4 cc
5 Didmetro X Curso 64,5 X 54 mm
= Taxa de compressdo 6,5:1
Poténcia méxima 17 6 HP/7 500 RPM
Torque méximo 1,6 kgm/6.500 RPM
Sistema de partida Sistema primério a pedal
Ignicdo CDI — Ignicéo eletrbnica
- 3.894
c'® | Redugdo primdria 3804 (74/19)
g | Embreagem Multidisco banhado a 6leo
Tipo Engrenamento constante com 5 marchas a frente.
Relagdo de transmissdo:
18 2.833 (34/12)
:% 23 1.875 (30/16)
£ K 1.368 (26/19)
S 4a 1.091 (24/22)
5a 0.9166 (22/24)
Transmissdo secunddria Corrente
Reducéo secunddria 2.188 (35/16)
e | - .
= Tipo Espuma de poliuretano banhado a 6leo.
i =
Tipo/marca VM 24SS/Mikuni
Gicleur principal (MJ) *140
- Gicleur de ar (AJ) 0/0,5
8 Agulha do carburador (JN) 4K4-3
o Pulverizador (NJ) p-8
.é’ Vdélvula de aceleragdo (CA) 2,5
8 Gicleur piloto (RJ) 25
Ajustador de pulverizacdo 1 1/2 Voltas
Gicleur de partida (GS) 50
Nfvel de béia (FL) 21+25mm
10




Tipo Tubular de armacgéo dupla
_ Suspensdo dianteira Garfo telescépico tipo ceriani, molas helicoidais e
5 hidrdulico incorporado.
5 Suspensdo traseira Braco oscilante (amortecedor hidrdulico e molas
helicoidais).
Angulo de inclinagdo 62°30°
Tipo Dianteiro Freio a disco hidrdulico, com sistema de operacdo
" dianteira (mdo direita).
o] Traseiro Tambor, mecdnico (expansdo interna). Sistema de
&’ operacdo traseira (pé direito).
Didmetro (Diant. Tras.) ¢ 245/Discc, ¢ 130/Tambor
Espessura da lona 4 mm
3 Dianteiro/Lbs. 2,75 X 18"/23 libras
& Traseiro/Lbs. 3,00 X 18"/28 libras
o
= Modelo 6N4 AH
g Capacidade 6 volts—4 ampéres/hora
3
2 Gasolina (Capacidade) 12 litros
E Oleo (Capacidade) 1,3 litros
Bobina de Ignicdo (Tipo) C7H5 CDI
Condensador (uF + 10%)
'03 Resisténcia da bobina de
iz ILUMINACAO:
2 Fio amarelo 0,348 o
Fio verde/vermelho 0,393 2
Fio verde 0,164
°
o -2 | Tipo/Marca BOHS/NGK
S5
Farol 6V, 35/35W
Pisca-Pisca 6V, 8W
53 Freio 6V, 17W
g Lanterna traseira 6V, bW
E Velocimetro 6V, 3W
3 Contagiros 6V, 3W
Neutro (N) 6V, 3W
Indicadora do pisca (F) 6V, 3W




Sistema Torgue Induction
Vélvula de palhetas

E um sistema de admissdo que utiliza umi novo cilindro de 7 janelas e uma vélvula de palhetas para
assegurar o funcionamento desde as velocidades baixas até as altas. Este sistema é chamado de uma

maneira especial “TORQUE INDUCTION".

a. Quando o pistdo se move para cima, deixando
aberta a janela de admissdo, no cdrter entra
uma nova mistura ar/combustivel, através da
valvula de palhetas, devido a pressdo do cérter
ser menor que a pressdo atmosférica. Entre-
tanto, a mistura é comprimida no cilindro.
(Ver fig. 3).

(fig. 3)

b. Subindo o pistdo, este fard com que aumente
a abertura da janela de admissdo, aumentando
assim, a quantidade de mistura que entra no
cérter. Por outro lado, hd uma compressao
no cilindro até que este atinja uma determi-
nada posicio, antes do PMS, onde haverd a
farsca da vela. (Ver fig. 4).

(fig. 4)
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c. A mistura é explodida e a pressdo da combus-
tdo, forca o pistdo para baixo. A mistura
do cérter é comprimida pelo pistdo e esta
compressdo, faz com que a vdlvula de palhetas
se feche através da janela de admissdo do
cilindro. Esta rdpida resposta da valvula de
palhetas, ocasionada pela pressdo no carter,
faz com que a mistura ar/combustivel ndo
retorne ao carburador. (Ver fig. b).

(fig. 5)

Bomba Autolube

O que é o AUTOLUBE YAMAHA?

O Autolube Yamaha, é um mecanismo de lubri-
ficacdo automdtica para motores de 2 tempos.
Foi elaborado pelo Instituto Técnico Yamaha,
e tem por finalidade, regular o 6leo que lubri-
fica o motor conforme as necessidades de uso,
considerando-se peso e velocidade. Portanto, o
motor Yamaha ndo necessita de misturas prévias,
6leo e gasolina, como em outros motores de 2
tempos.

O Autolube Yamaha, é o mais moderno sistema
de lubrificacdo j& desenhado para os motores
de 2 tempos. A bomba de éleo é impulsionada
pelo motor, por meio de um sistema de engre-
nagens de reducdo, e estd ligada também ao
acelerador.

Reduzindo ainda a sujeira da vela de ignicdo,
pois injeta o necessério de 6leo para a lubrifi-
cacdo. Por este motivo, reduz o consumo de
6leo para um ter¢o, comparado a outros moto-
res de 2 tempos.

Ct




Melhora o rendimento, evitando que haja exces- Prolongando desta forma a vida do motor, haja
so, que possa servir de obstdculo @ completa visto que, a cada inje¢do, o 6leo é limpo e
combustdo da mistura ar/gasolina. diluido. (Ver fig. 6).

Tanque de combustivel
Tubo do combustivel
Cabo da bomba
Tanque de 6leo

Tubo de dleo

Cabo do carburador B
Carburador

Cabo do carburador A
Tubo

OoONIIOA LN~
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1.3 Ferramentas de Servigo

Para se iniciar qualquer servico de manutencdo da RX 180, é necessdrio que se tenham a mdo, as
ferramentas e aparelhos abaixo relacionados:

Ferramentas gerais

& P
%Q /ﬁ@ Wx

®/ & @{%/

(fig. 7)
010 Chave c/ duas bocas (23x29min) 099 Alicate reguldvel
020 Jogo de chaves fixas 100 Chave Philips (pequena)
030 Jogo de chaves de soquetes 110 Chave Philips (média)
040 Martelo de pldstico 120 Chave Philips {grande)
050 Martelo 130 Chave de fenda (pequena)
060 Alicate extrator/travas tipo/ST 140 Chave de fenda {média)
070 Alicate extrator/travas tipo/TR 1560 Chave de fenda (grande)
080 Alicate de bico fino 160 Chave T com soguetes

Ferramentas especiais

= Y
Yyr——"
f? ’_L o =% ——-.ﬁ; D
/ = |
Fig. 8 — Chave de embreagem. N° 90890-01022-09 Fig. 9 — Separador de cdrter. N9 90890-01011-09
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Fig. 10 — Puxador de virabrequim. N® 90890-01274-09 Fig. 13 — Fixador de Volante
N9 90890-01235-09

Fig. 11 — Chave conjugada / Escape e Diregso.
N9 90890-01268-09 Fig. 14 — 1. Fixador do pistéo do telescopio.

2. Puxador de bengala (chave auxiliar)

Fig. 12 — Sacador do volante magneto.
NO 908900103309

Fig. 15 — Indicador do nivel de dleo da suspensio dian-
teira. N9 90890-05239-09




Fig. 16 — Instaladores de retentor do telescdpio.
NO 90890-05237-09

Instrumentos

Fig. 17 — Chave de raio. NO 90890-05087-09

Fig. 18 — Paquimetro.

Fig. 19 — Micrémetro interno/externo.

16

Fig. 21 — Torguimetro.
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Fig. 22 — Relégio comparador. NO 90890-01252 Fig. 26 — Mesa niveladora de vidro.

Fig. 23 — Muititeste. NO 90890-03104 Fig. 27 — Densimetro. N? 90890-03036

Fig. 24 — Subto p/ medir cilindro.

Fig. 25 — Calibrador de ldminas. N9 90890-03079 Fig. 29 — Eletro tester (Opcional). N 90890-03021
17
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Fig. 30 — Carregador de bateria. N9 90890-03057

1.4 Torque de Aperto

Fig. 31 — Entre pontas (Opcional).

A tabela abaixo, serve para que todos os parafusos sejam apertados uniformemente, evitando desta
forma um possivel empenamento, como tambem, evitando que se espanem, por aperto excessivo,
Com o auxilio do torquimetro, deve-se dosar o aperto para cada parafuso conforme especificacao.

DENOMINAGCAO MEDIDA TORQUE
Porca do cabecote 8 mm 1.8 — 25 kgm
Porca do magneto 12 mm 40 — 45 kgm
Porca da embreagem 12 mm 30 — 5,0 kgm
Porca da coroa 16 mm 6,4 — 10,0 kgm
Parafuso do cérter 6 mm 1,1 — 1,3 kgm
Porca do pinhédo 12 mm 40 — 45 kgm
Vela de igni¢do 14 mm 25 — 3,0 kgm
Porca do eixo dianteiro 14 mm 7,1 — 11,20 kgm
Parafuso da bengala 10 mm 1.6 — 2,3 kgm
Parafuso fixador caixa de direcdo 10 mm 30 — 4,0 kgm
Parafuso suporte pinga 10 mm 30 — 4,0 kgm
Parafuso fixador guidao 8 mm 1.4 — 2,3 kgm
Parafuso fixador mesa superior 8 mm 1,2 — 1,9 kgm
Parafuso fixador paralama 6 mm 055— 0,8 kgm
Parafuso fixador disco de freio 8 mm 18 — 2,8 kgm
Parafuso fixador seta dianteira e traseira 8 mm 08 — 1,2 kgm
Prisioneiro do motor 8 mm 18 — 29 kgm
Parafuso prisioneiro do motor 10 mm 30 — 48 kgm
Prisioneiro estribo central 18 mm 30 — 48 kgm
Parafuso estribo central 8 mm 14 — 2,2 kgm
Eixo quadro eldstico 112 mm 45 — 7,2 kgm
Parafuso alavanca do eixo 6 mm 06 — 0,95 kgm
Parafuso barra de tensdo 6 mm 1,4 — 2,2 kgm
Fixador quadro eléstico 8 mm 14 — 2,2 kgm
Porca amortecedor traseiro 10 mm 2,3 — 3,7 kgm
Parafuso amortecedor traseiro 10 mm 31 — 49 kgm
Parafuso fixador paralama traseiro 8 mm 1.4 — 2,2 kgm
Porca ajuste caixa de direcdo 25 mm 00 — 0,0 kgm
Parafuso fixador coroa traseira 8 mm 18 — 2,9 kgm
Porca eixo da roda 14 mm 70 —10,0 kgm
Porca do eixo da roda 20 mm 70 —10,0 kgm
Parafuso unido condutor de 6leo 10 mm 24 —224 kgm
Parafuso de unido 10 mm 24 — 2,9 kgm
Parafuso fixador conjunto cilindro-mestre 6 mm 0,75— 1,2 kgm
Visor de 6leo pléstico 04 — 0,5 kgm

18




1.5 Especificacoes para Manutencdo

A. MOTOR

1. | Cabegote

a. Volume 23,8 cc, cm?

b. Limite de empeno 0,03 mm

G Espessura da junta 1,0 mm

2. Cilindro

a. Material Aluminio fundido com camisa de ferro
b. Didmetro 64,5 mm

C. Limite de conicidade 0,05 mm

d. Limite de ovalizacdo 0,01 mm

3. Pistdo

a. Didmetro nominal 64,5 mm

b. Folga do pistdo/ponto de medicdo 0,03 ~0,035mm/10mm da saia.
C. Sobresnedida 1° 64,75 mm

20 65,00 mm

4, Anéis de segmento Superior Inferior
a. Tipo Keystone Keystone
b. Folga entre pontas 0,3~05mm idem

c. Folga entre canaleta 0,03 ~0,05 mm idem
5. Rolamento superior da Biela

a. Tipo Rolamento de gaiola
6. Rolamento inferior da biela

a. Tipo Rolamento de gaiola

7 Virabrequim

a. | Largura total do contrapeso (F) 56 g'?g mm ¢

b. | Limite de empeno nas pontas (1 e 4) 0,03 mm

c. | Biela — folga entre o contrapeso (C) 0,1~1,15 mm

d. | Limite de deflexdo superior (D) 1~2mm

e. Rolamento do virabrequim — esquerdo —

4

]|

(1]
T

$25—¢52—15 — 6205 C4

— direito $20—¢50—15 — 6304 C3
£, Retentor de 6leo — esquerdo $25—952—-8 —SD — 25 —52 — 8
direito $28—¢40—8 —SW—-28 — 40 -8
8. Embreagem
a. Disco de embreagem/espessura/quantidade 32mmx 5
b. Limite de uso 2,9 mm
c. Placa de embreagem/espessura/quantidade 1.6 mmx 5
d. Limite de uso quanto a empeno 0,05 mm
e. Comprimento da mola/quantidade 34,4 mm x5
f. Comprimento acionado 21,9 mm
g. Folga entre a embreagem com a engrena-
gem de reducdo primdria 0,03 ~0,08 mm




9. Transmissdo
a. Limite de empeno do eixo primério 0,03 mm
b. Limite de empeno do eixo secunddrio 0,03 mm
C. Rolamento esquerdo do eixo primario Rolamento de agulha (¢15—¢$25—¢12)
d. Lado direito Rolamento de esfera (6303 z)
e. Rolamento esquerdo do eixo secunddrio Rolamento de esfera (6304 z)
f. Lado direito Rolamento de agulha (¢15—¢25—¢12)
g. Retentor de 6leo SD—28—-52—6
10. Sistema de partida
a. Tipo Pedal primdrio
b. Tipo do retentor do eixo de partida S—17-25—-4
11. Alimentagéo
a. Elemento filtrante/tipo de 6leo para
protecdo Espuma de poliuretano/ SAE 10W/30
12. Vélvula de palheta
a. Abertura da lamina 9+0,2mm
13. Carburador
a. Tipo/Fabricante/Quantidade VM2455/Mikumi/1
b. Codigo 3Vv900
c. Gicleur principal (M.J.) *140
d. Gicleur principal do ar (M.AJ.) $05
e. Agulha do difusor e a posicdo (J.N.) 4K4-3
t Difusor (N.J.) P8
g. Viélvula/Pistdo (C.A) 25
h. Gicleur da lenta (P.J.) *25
L Parafuso do ar (P.AJ) 1 e 1/2 voltas
B Gicleur do afogador (G.S.)) *30
k. Nivel de combustivel (F.L.) 21+ 1 mm
I Nivel de boia (F.H.) 21+ 25 mm
m. Marcha lenta (I,RPM) 1400 + 50 RPM
14. Lubrificagdo
a. Autolube, Bomba de 6leo Ref. 364
b. Curso minimo 0,20 ~ 0,25 mm
& Curso maximo 1,85~ 2,06 mm
d. Saida minima de 6leo/200 bombadas 0,95 cc
e. Saida méxima de 6leo/200 bombadas 9,74 cc
f. Marca do ajuste

Operando com o acelerador a zero.

ASSI

5. cn
1

a.
b.

G:
d.
e.

Sistema de direcao
Tipo de rolamento superior
NGmero e medida das esferas da caixa
de diregdo:
Esfera superior
Esfera inferior

Angulo de girQ

Esfera de aco com pista removivel

22 pes. 3/16"
19 pgs. 1/4”
86°

w l — — - — ;”

]
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2 Suspensdo dianteira
a. Curso da suspensdo dianteira 110 mm
b. Comprimento livre da mola 306,5 mm
C. Coeficiente da mola K1 :0,388 kg/mm
d. Capacidade de 6leo 1715 + 4cc
e. Tipo de 6leo ATF 10 Wt, SAE 10W/30 “SE’" motor
6leo
3 Suspensdo traseira
a. Curso do amortecedor traseiro 70 mm
b, Quadro eldstico traseiro com embucha-
mento Bucha com interior de borracha
4, Rodas
a. Tipo — Dianteiro/Traseiro Roda raiada
b. Dimensdo do aro (Didmetro) 1,40 x 18"
c. (Traseiro) +,60 x 18"
c. Material Aco
d. Limite de enpenamento do aro:
Vertical (Dianteiro) 1T mm
Vertical (Traseiro) 1T mm
Lateral (Dianteiro) 0,8 mm
Lateral (Traseiro) 0,8 mm
e. Tipo de rolamento da roda dianteira
Esquerda
Direita 6202 ZCL
f. Tipo do rolamento da roda traseira
Esquerda | 6202 ZCL
Direita 6202 Z CR
g. Tipo de retentor da roda dianteira Esquerda | SDD—45—56—6
Direita DD—-22-35—-8
h. Tipo de retentor da engrenagem do
velocimetro
i Tipo do retentor da roda traseira Esquerda | DD—26—42-8
Direita HM—22—-35—N
i. Tipo de corrente/N° de dentes DK 428/112 dentes
k. Folga da corrente 10 ~20 mm
5. Freios
a. Freio dianteiro Sistema hidréulico a disco
b. Didmetro/Espessura $245 X 4 mm
C: Limite de uso do disco 3,6 mm
d. Espessura da pastilha de freio Interno 6,8 mm
e. Externo 6,8 mm
f. Limite de uso da pastilha de freio Interno 0,8 mm
g. Externo 0,8 mm
ESPESSURA
l 6,8mm
| R |
(|
h. Didmetro interno do cilindro mestre $12,7 mm
i. Diametro interno do cilindro da pinca $38,1 mm

Fluido do freio

HD 450 YAMAHA (ou outro fluido para
freio hidrédulico)
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k. Freio traseiro Tambor por acionamento mecanico
l; Didmetro do cubo 130 mm

m. Espessura da sapata de freio 4 mm

n. Limite de uso da sapata 2 mm

Toda e qualquer anélise de manutencdo, deverd consultar este capitulo.

1.6

Esta tabela deve ser observada, cuidadosamente, com respeito a intervalos de manutencdo e lubrifi-
cacdo. Deve-se levar em conta o tempo, localizacdo geogréfica, tipo de terreno, e modos variados
de uso individual, pois, os mesmos, tém tendéncia a modificar este esquema, até mesmo o tempo
perdido para chegar ao Revendedor. Por exemplo; uma motocicleta que é continuamente operada
em &reas umidas, deve ser lubrificada mais freqiientemente, para evitar avarias causadas pela dgua nas

Intervalos de Manutencdo e Lubrificagdo

pecas metélicas.

Intervalos de manutencdo

Inicial (km) A cada (km)
Item Verificar
500 | 3.000 | 6.000 3.000
*Sistema de freios (completo) | Revisar/ajustar/reparar o 0 o
* Embreagem Revisar/ajustar o o o
* Bateria Voltagem/densidade/nivel o o o
*\/ela de ignicdo Limpeza/cor/trocar ou limpar o o o]
* Roda e pneus Calibragem/raios/balanceamento o O e
* Parafusos e porcas Reapertar a cada viagem/mais o O o
* Autolube Ajuste do cabo/folga o o o
* Corrente Tensdo/alinhamento o o o
*Oleo de transmissdo Nivel: Transmissdo/Autolube o ¢ o
* Filtro de ar Tipo espuma — ver notas servigos NO 2 o o] o
Torneira de gasolina Limpar peneira/use sempre o bujdo o o o
Tempo de ignicdo Ajuste/recomenda-se limpeza ou reposi¢do o o o
Regulagem da carburagdo Revisar/sincronismo/parafusos o o o
Revisdo no carburador Limpeza/reparo/ajuste
Compressdo no cilindro Revisdo preventiva de manutencédo O
Descarbonizagao Incluindo sisterna de escape o

Notas de servigo:

NO 1 — Revisar a cada passeio, o nivel do 6leo.

NO 2 — O elemento do filtro de ar é de espuma de poliuretano.

Impede em qualquer condi¢do a penetragdo de impureza no motor. Sempre que an

limpar a cada 500 ~ 1000 km.

dar em estrada de terra,

NO 3 — InformacBes adicionais: corrente, nfvel de 6leo do motor, filtro de ar, veja em intervalos de lubrificagdo.
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Intervalos de lubrificagdo

Periodo

Item Revisar Tipo Inicial (km) [ A cada (km)

500 | 3.000 | 6.000

* Autolube Veja “Notas de servico” NO 1 Veja “Notas de servico™
*QOleo de transmissdo Retird-lo ainda morno NO 2 o] [ o I o

*Corrente Lubrificar/ajustar NO 3 Veja ““Notas de servico’

*Corrente Retirar/limpar-lubrificar/ajustar NO 3 [ o} |

*Filtro de ar Tipo de espuma NO 9 Veja "Notas de servigo”
Controle de cabo Aplicar por completo NO 4 o o
Cabo do acelerador e punho Leve aplicagdo N9 b o o
Engrenagens veloc/metro/contagiro Leve aplicagdo NO 5 o] o
“Parafuso’” do brago traseiro Aplicar até saturar NO 6 o o
Eixo do pedal de freio Leve aplicacdo NO 5 o o
Eixo do pedal de mudangas Leve aplicacdo N9 5 o o
Eixo do cavalete Leve aplicagao No 5 o o
Garfo dianteiro Sangre compl./veja espec. NO 3 o o
Caixa de direg@o Inspecione completamenteq NO 7 o o
Lubrificagdo do cames Aplicacdo muito leve NO 8 0 o
Rolamentos da roda N&o aplicar em excesso NOo 7 o o

Notas de servico

N9 1 — Completar o nfvel do 6leo a cada revisdo, para garantir um uso prolongado. Usar sempre o lubrificante
aconselhado pela YAMAHA.
Tipos — Oleo 2 tempos de boa qualidade.

N9 2 — Em ambiente em que a temperatura variar de 20°-40°, use 20W/40 *‘SE". N&o usar ADITIVOS no éleo.

N®3 — Usar “CHAIN LUBE" (recomendagdes feitas para utilizar este lubrificante fabricado especialmente para
este uso). Correntes devem ser lubrificadas a cada 250 a 300km, em condi¢Bes mais severas de 100 a 150km.

NO 4 — Usar um tipo a base de grafite (fabricado especialmente para este uso).

NP5 — Graxa do tipo branco, observando a designagdo STD-90 WT Lubrificante {ndo usar graxa lubrificante na
manopla/acelerador).

N® 6 — Usar graxa lubrificante STD-90 WT, em fina camada (ndo exceder).
N®7 — Rolamento interno da roda, lubrificar com graxa qualificada, de preferéncia impermeabilizante.
No 8 — Oleo 10W/30 ““SE".

N°9 — O elemento filtrante & de poliuretano, portanto, necessita do banho de 6leo. Lavar com solvente, secar
bem. Umedecer ¢/ 6leo. Executar este trabalho a cada 500km.
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2 -INSPECOES PERIODICAS

2.1 Ferramentas e Aparelhos Especiais 39 Densimetro.

Devem ser utilizadas as seguintes ferramentas:

19 Chave de aperto da porca da caixa direcional.

e@

(fig. 3) NO 90890-03036

(fig. 1) NO 90890-01268-09
2.2 Ajuste da Bomba de Autolube

20 |aminas-medidas da bomba de 6leo. a. A existéncia de ar na bomba Autolube, ou
em suas mangueiras, é totalmente prejudicial
ao motor, uma vez que, interrompe a passa-
gem do 6leo impedindo desta forma a lubri-
ficacdo.

Retirar o parafuso da tampa para remové-la.
Soltar o parafuso da sangria, deixando que
o Oleo escorra pelo orificio até que ndo apa-
recam mais bolhas de ar, estando desta forma
sangrada. (Ver fig. 4 e 5).

NP 9089003079




empenamento. Para o aperto, aplicar
(Ver fig. 7).

torque = 1,8 — 2,6 kgm

- o N

(fig. 5)

b. Para verificar a folga da bomba, o motor
deverd estar desligado, em seguida, alinhar
as marcas da polia com o pino-guia, retor-

]
nando totalmente a manopla do acelerador. (fig. 7) |

Através do pedal de partida, girar o motor
até o émbolo atingir o ponto méximo. Neste
ponto, tirar a folga da polia e a chapa de
regulagem com o calibre de folgas; se a folga 8).

2. Remover o carvdo acumulado no cabecote,
com uma rasquete ou ldmina. (Ver fig.

for menor que 0,20mm, remover a chapa e
colocar arruelas, tantas quantas forem neces-
sdrias. Para folga superior, proceder de manei-
ra inversa. (Ver fig. 6). f
Curso normal: 0,20 — 0,25 mm
3. Remover o carvdo acumulado na cabeca do
pistdo. (Ver fig. 9). r
Obs.: Nunca descarbonize a 4rea lateral do "
pistdo.

2.3 Limpeza do Cilindro e Pistdo

Para evitar a pré-ignicdo e superaguecimento,
deve-se descarbonizar o motor. A descarboni-
zacdo, consiste em retirar o acimulo de carvdo.

1. Soltar as quatro porcas que prendem o cilin-
dro. Apertar e desapertar em X, para evitar (fig. 9)
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24 Descarbonizagdo do Escapamento

A carbonizagdo no escapamento provoca a falta
de poténcia no motor.

A. Remocéo
19 Retirar a curva do escape. (Ver fig. 10).

Chave 13mm
Chave especial
NO 90890-01268-09

(fig. 10)

29 Retirar a flauta do escape. (Ver fig. 11).

B. Manutencéo

19 Umedega o carvdo acumulado na curva do
escape, e remova-o com uma espatula. (Ver
fig. 12).

(fig. 12)

29 Para facilitar este trabalho, queime com gds
0 carvdo e retire com uma escova de aco.
(Ver fig. 13).

(fig. 13)

25 Troca de Oleo da Transmissdo

O O6leo lubrificante tem como caracteristica
principal, reduzir o atrito direto das pecas, evi-
tando desta forma um desgaste excessivo. Com
0 uso, o 6leo vai perdendo esta caracteristica,
dai a necessidade de trocd-lo a cada 3.000km, e
quando nova, mais vezes, por ser nesta fase, o
periodo de ajuste das pecas.

Procedimento correto:

19 Aquecer o motor por alguns minutos, tirar
o buido deixando que o 6leo se escoe. Ao
final, fechd-lo. (Ver fig. 14).
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10 Retirar o paralama. (Ver fig. 16). 4

(fig. 14)

. s o (fig. 16)
29 |Introduzir o 6leo pelo orificio onde se en- f
contra o medidor de nivel, pér a quantidade

indicada no medidor. (Ver fig. 15). 20 Soltar as porcas de fixacdo localizadas na

|
inferior. (Ver fig. 17). |
Oleo recomendado mesa inferior. (Ver fig. 17) '
SAE 20W/40 "SE” !
K 2
/
d
L
E
1
(fig. 17) i
|
(fig. 15) 30 Puxar os tubos para baixo. (Ver fig. 18).
39 Deixar o motor funcionar por mais alguns |
minutos, voltando a verificar o nivel do
éleo.
CAPACIDADE DE OLEO DA TRANSMISSAO
700cc. l
(1

26 Troca de Oleo do Garfo Dianteiro

O garfo dianteiro funciona como um amortece- (fig. 18)
dor a 6leo, estando os tubos internos cheios de

6leo, em nivel especificado. O dleo deve ser

trocado periodicamente, porque se deteriorard

e sua viscosidade decaird apds algum tempo de

uso.
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49 Retirar o 6leo dos tubos, efetuando a troca.
Usar o 6leo recomendado tipo “ATF”
(Fluido para transmissdo automética). (Ver
fig. 19).

(fig. 19)

2.7 Lubrificagdo da Corrente

A falta de lubrificacdo da corrente acarretard
desgaste e alargamento.

Lubrificar periodicamente a corrente com 6éleo
especifico.

19 Para ajustar a corrente, retirar a cupilha e
soltar a porca do eixo (n® 2—fig. 19), mais
ou menos 3/4 de volta, e girar o parafuso
de regulagem (n9 3), alinhar conforme refe-
réncia de regulagem. (Ver fig. 20).

(fig. 20)

29 Caso a folga seja superior a 1/2 dente, ajustd-
-la. (Ver fig. 21).

(fig. 21)

3% Ap6s ter desmontado a corrente, para qual-
quer manutencdo, observar a posicdo da tra-
va. (Ver fig. 22).
Obs.: A posicdo da trava deverd estar no
sentido da rotacdo (ver a seta da
figura).

(fig. 22)

49 A corrente deve apresentar uma folga de
20 a 25mm no centro de sua secdo inferior.
(Ver fig. 23).

(fig. 23)
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2.8 Ajuste de Freios

A. Freio Dianteiro

19 Verificar o nivel do 6lec de freio, se preciso
completd-lo. (Ver fig. 24).

(fig. 24)

29 Verificar os parafusos e se necessdrio, rea-
perté-los. (Ver fig. 25).

(fig. 25)

39 Verificar se ndo hd vazamentos no circuito
hidrdulico. (Ver fig. 26).

49 Verificar a folga da manete do freio. Esta
folga, ndo deve exceder a 5mm, em caso de
folga maior, significa que existe ar no cir-
cuito. Verificar capitulo 5, pdg. 98, item K.
(Ver fig. 27).

FOLGA DO MANETE

3 ~5mm

(fig. 27)

B. Freio Traseiro

19 Pressionar levemente o pedal do freio trasei-
ro e verificar se hd uma folga de 20 a 30mm,
esta folga é considerada ideal. (Ver fig. 28).

(fig. 28)

|
i;
!.

(fig



20 Para o ajuste, girar a porca da haste do
freio obtendo desta forma a folga desejada.
(Ver fig. 29).

Vi

Porca de ajuste

(fig. 29)

39 Verificar ap6s o ajuste, se a porca estd na
posicdo adequada, e também se o interruptor
de freio estd na posicdo adequada. (Ver
fig. 30).

2.9 Limpeza do Filtro de Combustivel

A limpeza dos filtros deve ser efetuada periodica-
mente, para melhor funcionamento do motor.

19 O conjunto da torneira de gasolina é equi-
pado com um filtro, que deve ser inspecio-
nado periodicamente. Remover o corpo da
torneira e retirar o filtro, limpando-o cuida-
dosamente, verificar seu estado. Caso seja
necessario trocd-lo. (Ver fig. 31).

(fig. 31)

2.10 Filtro de Ar

19 Retirar o elemento do filtro de ar.
Lavé-lo cuidadosamente com gasolina, e em
seguida, retirar toda a gasolina com a sujeira.
Apds o mesmo estar totalmente seco, ume-
decer ¢/ 6leo 2T e recolocar.
A falta do filtro de ar, além de deixar pene-
trar no motor todas as impurezas, ocasionard
também, excesso de ar.
Este excesso, proporcionard altas temperatu-
ras no motor, podendo furar o pistdo. (Ver
fig. 32).




2.11 Regulagem do Carburador 49 A regulagem da agulha s6 terd funcdo a p 2
) partir de 1/4 de aceleracdo. (Ver fig. 36). 1
19 Apds a desmontagem e limpeza do carbura- 1. Clip da agulha
dor, conforme o item 4.3, deve-se observar 2. Agulha
alguns pontos importantes: 3. Abertura 1/4 aceleragcdo
Nunca utilizar objetos pontiagudos na limpe-
za dos orificios do carburador. (Ver fig. 33). D
;I [_ s = 2
{ i N — {®
ey = [z I.""]
L
(fig. 36)
(fig. 33) (fig
50 Apertar o parafuso da regulagem de ar, em 20
20 Tirar a medida do nivel da béia, fazendo uso seguida retorne-o 1 1/2 voltas. (Ver fig. 37).

do paquimetro. (Ver fig. 34).

-

(fig. 34) (fig. 37)

0 Aj 5 0
30 Levantando o brago da bdia, o nivel estard 69 Ajustar o parafuso de aceleragdo, ate que o 39 S

: - ; motor atinja 1.200 RPM. A marcha lenta dc
ger:ﬁ,gelr egslg:goéebzlga;‘s%e?itgé?o (%a béf'?' deverd estar sincronizado com o ajuste do te
n = Lver. Tig cabo da bomba de 6leo. (Ver fig. 38). dt
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2.12 Manutencdo da Bateria

19 Sempre que a motocicleta der entrada na
oficina, deve-se observar cuidadosamente a
bateria, s6 desta forma conseguird que a
mesma atinja seu tempo de vida atil, para
a qual foi fabricada. (Ver fig. 39).

(fig. 39)

29 Confira o nivel, pois ndo deve faltar e nem
ter a mais do trago indicador. Respeite o
méximo e o minimo. (Ver fig. 40).

(fig. 40)

30 Sempre que completar o nfvel, fazé-lo com
dgua destilada, qualquer que seja a bateria,
tem-se que evitar que impurezas se intro-
duzam na mesma. (Ver fig. 41).

40 Se a bateria estiver com zinabre, remova-o,

e certifique-se da fixagcdo dos terminais. (Ver
fig. 42).

(fig. 42)

59 Termine a inspecdo da bateria colocando
em seus pdlos (terminais) uma camada de
graxa ou vaselina. (Ver fig. 43).

Obs.: Observados estes itens, tenha a certeza
de que a bateria atingird o tempo previsto,
sem danificar outros componentes da par-
te elétrica. Maiores informacdes, itens:
6.5/6.6.
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3-MOTOR, EMBREAGEM E TRANSMISSAO

3.1 Preparativos para Desmontar o Motor

19 Remover cuidadosamente todo o pé ou su-
jeira que possa haver na parte externa do
motor. Evitando desta forma, que estas ma-
térias se introduzam no motor.

20 Antes de iniciar a desmontagem, devemos
verificar se todas as ferramentas e equipa-
mentos necessdrios estao disponiveis para
levar até o final, esta operacdo de desmon-

tagem e montagem, num trabalho limpo e !

bem feito.

3% Assim que for efetuada a desmontagem,
colocar todas as pecas na ordem em que
forem retiradas, dentro de uma bandeja ap6s
limpé-las. Desta forma, se obtém um traba-
lho fécil, e a0 mesmo tempo, répido e

seguro.

3.2 Ferramentas Especiais

Fig. 1 — Sacador de Voltante. NO 90890-01033-09

Fig. 2 — Fixador de Volante. N 90890-01235-09

Fig. 3 — Fixador de Embreagem. NO 90890-01022-09

Fig. 4 — Separador de Cdrter. NO 90890-01011-09

Fig. 5 — instalador de Virabrequim. N© 90890-01274-09
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3.3 Remog¢do do Motor

19 Feche a torneira de gasolina, solte a trava
da mangueira e em seguida a mesma. (Ver
fig. 6).

Nota: N&o deixar a gasolina cair na pintura
do motor.

39 Retirar as tampas laterais. (Ver fig. 8).
Chave de fenda grande.

49 Retirar a mangueira do 6leo. (Ver fig. 9).

Nota: Colocar uma tampa na ponta da man-
gueira para evitar que derrame o 6leo.

.1
-

L.

(fig. 9)

59 Retirar o selim. (Ver fig. 10).
Chave L de 13mm.

6° Retirar o tanque de gasolina. (Ver fig. 11).
Chave L de 13mm.

(fig. 8)
40

(fig. 11)




1831

7° Desconectar o chicote do magneto. (Ver 109 Retirar a tampa esquerda do motor. (Ver
fig. 12). fig. 15).

Philips grande T.

(fig. 12)

(fig. 15)
89 Retirar a trava E do conjunto do pedal do
cambio. (Ver fig. 13). : , 119 Retirar o cabo de embreagem. (Ver fig. 16).
Chave de fenda média. Alicate de bico.

(fig. 13) (fig. 16)
129 Retirar a trava da corrente e em seguida a
99 Retirar o parafuso para remover o conjunto mesma. (Ver fig. 17).
da alavanca de cambio. (Ver fig. 14). Alicate comum.

(fig. 14)
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139 Retirar a tampa da bomba de 6leo. (Ver
fig. 18).

Chave Philips grande T.

(fig. 18)

149 Retirar o cabo da bomba de 6leo. (Ver
fig. 19).

(fig. 19)

159 Retirar o esticador do cabo da bomba de
6leo. (Ver fig. 20).

Chave fixa de 13mm.

(fig. 20)
42

169 Retirar o cabo de contagiro. (Ver fig. 21).
Chave Philips grande T.

(fig. 21)

179 Afrouxar os parafusos que fixam a man-
gueira do filtro de ar. (Ver fig. 22).

Chave de fenda grande.

(fig. 22)

180 Retirar a tampa da vdlvula do carburador.
(Ver fig. 23).




- 199 Retirar a mangueira de 6leo do Autolube.
(Ver fig. 24).

g. 24)

k

: 20° Retirar o carburador. (Ver fig. 25).

219 Retirar as porcas que fixam a flange da
curva do escapamento. (Ver fig. 26).

Chave L 13mm.

(fig. 26)

229 Retirar a curva do escapamento. (Ver fig.
27).

Chave para escapamento — Especial.

(fig. 27)
239 Retirar os parafusos que fixam o motor no

quadro. (Ver fig. 28).

Chave L de 13 e 17mm.
Chave estrela de 13 e 17mm.

N T

(fig. 28)

249 Retirar o estribo central, pois se ndo tirar
0 mesmo, o motor ndo saird do quadro.
(Ver fig. 29).

Chave L de 13mm.
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259 Remover o motor do quadro. (Ver fig. 30).
A Instalacdo
19 Proceda a operacdo inversa.

20 Ndo deixa de lubrificar e apertar os para-
fusos com o seu torque de aperto correto.

3.4 Cabecote do Motor

Volume do Cabecote
23,3cc

1.
2.
3.
4.

5
6. Veia de ignicdo

Cabecote
Junta
Coxim
Arruela
Porca

(fig. 31)

e A. Remocdo

19 Retirar as quatro porcas que fixam o cabe-
cote do motor. Retirar o cabecote e a junta.
(Ver fig. 32).

Nota: Desapertar as quatro porcas por igual
para que ndo empene o cabecote.




@ B. Manutengdo — Cabecote

19 Usar uma espétula de ponta arredondada,
e remover todo o carvdo acumulado na
cdmara de combustdo. Tomar o cuidado
para ndo danificar a rosca da vela. Jamais
utilizar ferramentas pontiagudas, o cabecote
é de alumfnio. (Ver fig. 33).

(fig. 33)

29 Plainar a superficie do cabecote para evitar
possiveis vazamnetos,

Utilizando uma lixa d’d4gua de 400 a 600

de porosidade, colocar esta folha de lixa

sobre uma superficie plana, umedecendo-a

com Oleo, lixar o cabecote em forma de

0ito como mostra a figura 34.

39 Limpar a vela de ignigdo e se preciso, tro-
cd-la.

49 Lavar o cabegote com um solvente.

59 Instalar uma nova junta de cabecote na
montagem. (Ver fig. 35).

Torque de Aperto
1,8 ~ 2,6 kgm

(fig. 35)




3.5 Cilindro

1. Cilindro

2. Junta
4 —a 5 3. Porca
\ 4. Coxim

5. Prisioneiro

(fig. 36)

e A.Remogcdo do Cilindro 29 Se necessdrio, utilizar o martelo de pléstico

19 Remover as porcas de fixagdo do cilindro para remover o cilindro. (Ver fig. 38).
no cérter. (Ver fig. 37). Martelo de Plastico.

Nota: Afrouxar ligeiramente as porcas (1/4 de
volta), a seguir, retirar uma de cada vez.

Chave fixa 14mm.




Apos a retirada do cilindro colocar o pistdo
no ponto morto superior, e, colocar um
pedaco de pano para evitar que caiam algu-
mas pecas de pequeno porte, nas operacgdes
posteriores. (Ver fig. 39).

(fig. 39)

B. Manutencdo do Cilindro

19 Retirar o conjunto da védlvula de palheta.
(Ver fig. 40).

Chave L de 10mm.
Chave fixa de 10mm.

29 Utilizar uma espétula de ponta arredondada,
e descarbonizar a saida da janela de escape.
(Ver fig. 41).

Espatuia ou
Rasquete.

(fig. 41)

3% Remover a junta da base do cilindro ou na
base do cérter. (Ver fig. 42).

Espétula.

(fig. 42)

49 Verificar as medidas do cilindro, para ana-
lisar desgaste.
Nos motores de 2 tempos, o maior desgaste,
ocorre geralmente na parte superior do cilin-
dro devido ao atrito provocado pelos anéis
de seguimento, sendo que 0 minimo desgaste
ocorre na parte inferior do cilindro.
Meca o cilindro em quatro diferentes dia-
metros (a, b, ¢, d), e em duas diferentes
posicoes (A, B), isto com o auxilio de um
micrémetro interno ou um medidor de cilin-
dro. (Ver fig. 43 e 44).
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(fig. 43)

(fig. 44)

Se a diferenga entre a méxima e a mfnima
medida do cilindro exceder a 0,05mm, ser
necessdrio fazer uma retifica. (Ver fig. 45).

(fig. 45)

Méximo Admissivel

0,05mm

Méxima Ovalizacdo
0,01mm

Folga entre Pistdo e Cilindro

0,030 ~ 0,035mm

Retifica do Cilindro

a. Existem 4 tipos de pistdo sob medida para
atender a retffica: 0,25 — 050 — 0,75 e
1,00mm; (Ver fig. 46).

b. Apés a retifica a ovalizacdo méxima admis-
sivel é de 0,01mm;

c. Se existir alguma ranhura ou risco na parede
do cilindro lixar com uma lixa de n® 400
a 600, umedecida em 6leo;

d. Se o risco for muito profundo deve-se trocar
o cilindro por um novo.

JE

(fig. 46)




59 Lave o cilindro com um solvente e umedeca 3.6 Pino do Pistis
a superficie com 6leo 2 tempos para facilitar ‘
na montagem. (Ver fig. 47). e A. Remocdo do Pino do Pistio

— 19 Retirar a trava do pino do pistdo, puxar
i ou empurrar. (Ver fig. 49).

Nota: Antes de remover o pino do pistdo pro-
cure vedar a entrada do cérter, para que
a trava ndo caia por um descuido qual-
quer.

Alicate de ponta.

g. 47)

19 Quando instalar o cilindro verifique se os
- anéis estdo acomodados no lugar, movendo
0 pistdo do PMS a PMI. (Ver fig. 48).

- a. Durante a montagem troque a junta da base
do cilindro.

Torque de aperto (fig. 49)
25 ~ 3,2 kgm

29 Retirar o pistdo e o rolete. (Ver fig. 50).

(fig. 50)

e B. Manutencdo do Pino do Pistdo

19 Verificar a drea central do pino se ndo estd
com desgaste, caso esteja, perceber-se-d que
tem uma leve saliéncia na sua superficie.

Se necessdrio, trocd-lo por um novo.
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29 Verificar se ndo tem uma descoloragdo no
pino e no rolete (na cor azulada, trocé-lo).
(Ver fig. 51).

(fig. 51)

39 Verificar se os roletes estdo muito folgados,
caso estejam, troque-os. (Ver fig. 52).

(fig. 52)

49 Aplicar uma fina camada de dleo 2t no
rolete e no pino, colocar na biela e verificar
a sua folga radial movendo-o para cima e
para baixo.
Caso haja folga, trocar o pino e o rolete.
(Ver fig. 53).

(fig. 53)
50

59 Com uma fina pelicula de 6leo no pino,
este deverd entrar no pistdo, girando suave-
mente. Caso ele entre jogando, trocar o pino
ou entdo o pistdo. (Ver fig. 54).

(fig. 54)

3.7 Pistdao

e A. Manutencdo — Pistdo

19 Descarbonizar a cabeca do pistdo com uma
espdtula, pois o acumulo de carvdo provoca
um aumento da taxa de compressao, o que
ocasionard a pré-ignicdo. (Ver fig. 55).

(fig. 55)




2° Utilizando uma rasquete de dimensdes redu-
zidas que possa se encaixar nas canaletas
dos anéis, descarbonizar as mesmas para que
esta carbonizagdo ndo venha a engripar no
pistdo. (Ver fig. 56).

~ 89 Utilizando uma lixa de 400-600, lixar a su-
perficie brilhante do pistdo, em X para
melhor penetragdo do Oleo lubrificante 2t.
(Ver fig. 57).

49 Lavar o pistdo com solvente.
59 Medir o didmetro externo do pistdo a 10mm

da saia.

Quando trocar de pistdo, certifique-se da
medida para obedecer a folga entre pistdo e
cilindro especificada pela fabrica.

A folga entre pistdo e cilindro é dada pelo
diametro mdximo do pistdo e 0 minimo do
cilindro. (Ver fig. 58).

Folga entre Pistdo e Cilindro
0,030 ~ 0,35mm

(fig. 58)

e B. Instalacdo do Pistdo
19 Umedecer o rolete com éleo 2 tempos e

colocar na biela, centralizar o pistdo e colo-
car o pino.

Instalar as travas corretamente como mostra
a figura. (Ver fig. 59).

(fig. 59)
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29 Certificar-se de que o pistdo estd na posicdo 29 Medir a distdncia entre pontas dos anéis na ! 49

correta, pois ele tem uma seta que indica parte inferior do cilindro. (Ver fig. 62). R
a sua direcdo para a frente. o Jogo de ldminas. &5 |
Colocar os anéis nas suas posicoes corretas !
s . [
para colocar o cilindro. (Ver fig. 60). i — 3 l
Anel Superior Anel Inferior
0,3 ~ 0,5mm 0,3 ~ 0,5mm
Limite de uso g
W
Superior Inferior 'I
0,7mm 0,7mm !:
il
4;'
o
|
59 C
3.8 Anéis de Segmento N
19 Retirar os anéis quando estiverem danifica- A
dos ou quando for verificar a folga entre li
pontas. (Ver fig. 61). g
_ -
|| A
30 Meca também a folga existente entre a cana- N v
leta e o anel. (Ver fig. 63).
Calibrador de Folgas
Folga entre o anel e a Min. Maéx. '.
canaleta 0,03mm | 0,05mm | I- &
i 2. C
2 Figc &
(fig. 61) THCORRETO CORRETO
Lamina L
| F
1 ~ A. Rer
Aneis
B Fi:
Pistio / e
arr
Na
(fig. 63) ‘ (Vi
Fi
Esy
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49 Na hora de instalar os anéis, tomar cuidado
de ndo abrir demais para ndo partir a mes-
ma.

Cuidado para ndo inverter os anéis, pois
existe a acomodacdo do anel superior e infe-
rior, no pistdo e cilindro. (Ver fig. 64).

(fig. 64)

59 Durante a instalacdo ndo deixar de verificar
a posicdo dos anéis quanto & sua trava.
Aplicar uma fina camada de 6leo para faci-
litar a colocagdo do cilindro. (Ver fig. 65).

1. Jogo lateral
2. Camada de teflon

Fig. 65 — Jogo lateral quando o pistdo move-se na
direcdo da flecha.

39 Magneto e Mesa de Ignicdo

A. Remocdo do Volante Magneto

19 Fixar o volante com a ferramenta especial
e soltar a porca central. Retirar as duas
arruelas.

Na montagem, proceder na seqiiéncia inversa.
(Ver fig. 66).

Fixador de magneto
Especial NO

Chave soquete 17mm
Com catraca.

(fig. 66)

20 [nstalar o sacador de volante. Tomar cuidado
na instalagdo, pois a rosca é esquerda. (Ver
fig. 67).

Sacador de volante
Especial NO

(fig. 67)

3° Fixar o sacador e girar o parafuso central

para a direita, pressionando o mesmo. (Ver
fig. 68).

Nota: Caso o volante ndo saia, utilizar um mar-
telo de ago para bater na ponta da fer-
ramenta.

Martelo de aco.
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490 Ap6s retirar o volante observar atentamente
a colocacdo para posteriores andlises. Abaixo
fica a bobina de luz e acima, na seta, a
bobina de CDIl e no meio os sensores. (Ver
fig. 69).

Vista explodida do conjunto
magneto. C.D.l. Magneto

Conjunto magneto
Volante

Conjuntc da mesa
Mesa

Bobina de campo
. Bobina de luz
Fixador

Fixador

Sensor

Chicote

Presitha

. Parafuso Philips

. Parafuso Philips

. Parafuso Philips
Terminal terra
Parafuso

NidoaoNnoaanwh~

e B B, B
SARD

(fig. 70)

B. Manutencdo

19 Este tipo de Igni¢do, ndo requer manutencao
como o sistema convencional, apenas deve-se

tomar cuidado para ligar as conex0es correta-
mente.

54

Torque de aperto da Porca do Magneto

40 ~ 45kgm

20 Para facilitar a manutengdo, colocar uma
fina camada na ponta conica do virabrequim.




3.10 Autolube (Bomba de Oleo) e A. As informages necessdrias para esclarecer
o funcionamento da bomba de Autolube,

0 ajuste da bomba de 6leo estd mencionado no estdio no primeiro capftulo.

capftulo anterior (RevisGes Periddicas). . s _
19 Verificar periodicamente a tubulagio da

bomba de éleo.

Vista explodida da
Bomba de Oleo

. Bomba de dleo completo
Clip

Tubo de calgo

Clip

Eixo rosca sem-fim
Arruela lisa

Junta da bomba de bleo
. Parafuso Philips
Retentor

Mancal da bomba
Engrenagem motora da
bomba

12. Pino-guia

13. Anel trava

14. Fixador do tubo de éleo
15. Clip

SOOI NOOAWN S

(fig. 71)

¢ B. Remocdo da Bomba de Oleo

19 Remover os dois parafusos philips e a man-
gueira do dleo. (Ver fig. 72).

Philips pequena.




e C. Inspecdo

Especificacdo da bomba quanto ao consumo e ajuste

Abertura maxima Abertura minima
Saida de 6leo por 200 bombadas Mrn. Méx. Min. Méx.
8 8cc 9,74cc 0,86¢cc 0,95cc
Mdaximo Minimo
Curso da bomba Min. Méx. Mrn. Méx.
1,86mm 2,08mm 0,20mm 0,25mm
Folga ideal Ajustar a folga com o acelerador a ZERO com a
folga entre 0,20 ~0,25mm.

3.11 Embreagem e Engrenagem Impulsora Primdria

(fig. 73)

Van

S P S
MNAMNRNRMNRAMNRN = - = =3
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Friccdo completa
Conjunto da engrenagem movida
Anel de borracha
Arruela de encosto
Cubo da fricgdo
Disco de fricgdo
Placa da embreagem
Placa de presséo
Mola de pressdo
Parafuso com arruela
Haste de pressdo
Porca

Arruela trava
Ergrenagem priméria
Chaveta

Porca

Arruela trava
Espacgador

Arruela

Esfera

Haste de pressdo
Retentor

Guia do parafuso impulsor
Parafuso

Parafuso impulsor
Alavanca impulsora
Retentor

Parafuso de ajuste
Porca

Mola

Pino de fixagdo da mola
Anel amortizador

56




- ® A Desmontagem da Embreagem
- 19 Retirar a tampa direita do motor. (Ver
fig. 74).

Philips grande.

(fig. 74)
I
20 Retirar a junta da tampa. (Ver fig. 75).

~ Obs.: Trocar na montagem.
I

=

, (fig. 75)
- 39 Instalagdo da tampa. (Ver fig. 76).

a. Ao instalar a tampa direita, observar atenta-
mente a engrenagem da bomba de éleo para
que o mesmo ndo saia fora do lugar. (Ver
fig. 77).

Obs.: Para esta operacdo usar graxa apds ter
limpado a superficie da tampa, onde ird

fixar a junta.

(fig. 77)

49 Retirar os parafusos que fixam a placa de
pressao. (Ver fig. 78).

Chave de boca 8mm.
Chave Philips pequena.

(fig. 78)

59 Retirar os discos da embreagem. (Ver fig.
79).

a. Em seguida destravar a arruela trava.

(fig. 79)




69 Instalar o fixador de embreagem, e com
uma chave de boca de 19mm, retirar a
porca. (Ver fig. 80).

Fixador de embreagem

(fig. 80)

79 Retirar o conjunto de embreagem. (Ver
fig. 81).

Obs.: Tomar cuidado para ndo esquecer as
arruelas.

(fig. 81)

e B. Inspecdo de Embreagem

19 Medir a espessura do disco de fibra da
embreagem com o Paquimetro. (Ver fig.
82).

(fig. 82)

29 Verificar se o disco de aco ndo estd empe-
nado. (Ver fig. 83).

a. Caso esteja com 0,05mm de empenamento
trocé-lo.

b.Se o mesmo tiver mudado sua coloragdo,
trocéd-lo, pois a mudanca é devido ao supera-
quecimento.

Obs.: O superaquecimento pode ser causado
pelo 6leo ou pela sua falta.

(fig. 83)

39 Introduza a bucha no furo da campana, e
a mesma deve entrar sem esforco algum.
Apbs a colocacdo verificar a folga. (Ver
fig. 84).

Obs.: Caso a medida esteja abaixo da tolerancia,
trocé-lo.

Espessura Nominal: 3,2mm
Limite de Uso: 2,9mm

58

Folga da Nova Limite

Bucha 0,020mm 0,062mm

Obs.: Para a folga superior a especificada, trocé-
-la.

&

NP A e TR Y et




 (fig. 84)
49 Verificar também a folga da bucha com o
eixo primédrio. (Ver fig. 85).

Eixo Nominal Limite
Bucha 0,02 ~ 0,05mm 0,060mm

Obs.: Caso esteja fora de especificacdo, troca-la.

* (fig. 85)

59 Verificar os dentes da campana da embrea-
gem e do platd. (Ver fig. 86).

a. Em caso de desgaste (marcas profundas),
utilizar uma lima para deixar a superficie
lisa (reta).

69 Verificar o desgaste das arruelas. (Ver fig.

(fig. 87)

79 Verificar a medida da mola com um paqui-
metro através da tabela abaixo. (Ver fig. 88).

Comprimento Total

da Mola

Nova

Limite

31,5mm

30,5mm

W,

(fig. 88)




89 Colocar as molas na posicdo vertical e veri-
ficar sua altura. Paquimetro. (Ver fig. 89).

Diferenca mdxima de uma mola para
outra é de Tmm.

-(fig. 89)

99 |nspecionar a vareta da embreagem girando-a
em uma superficie plana (mesa niveladora
ou vidro), para o caso de haver empena-
mento, trocd-la. (Ver fig. 90).

e C. Instalacdo da Embreagem

19 Na montagem, proceda de maneira correta,
seqiiéncia indicada pelo desenho do con-
junto. (Ver fig. 92).

a. Para a montagem dos discos separadores,
faca sempre de maneira simétrica.

Nota: Tome por referéncia as posi¢des onde vao
os parafusos, para cada ressalto um para-
fuso.

b. Os ressaltos devem formar uma simetria, pois
o funcionamento da embreagem, exige um
balanceamento perfeito, evitando desta for-
ma, vibracGes e desgaste prematuro de seu
nicleo.

c. Durante a instalacdo utilize 6leo 10W/30 de
motor para umedecer as engrenagens.

d. Aperte a porca com torque correto,e dobre
a arruela.

Torque de Aperto da Porca da Embreagem

45 ~ 55kgm

(fig. 90)

109 Verificar se a ponta da vareta que fica em
contato com o retentor ndo estd com uma
cor diferente, caso esteja, lixar usando uma
lixa de 400 a 600. (Ver fig. 91).

(fig. 91)
60

Obs.: Toda vez que soltar a embreagem, trocar
a arruela trava da porca.

(fig. 92)




- Engrenagem Motora Primaria

1. Porca

2. Arruela de pressdo

3. Engrenagem Motora primdria
4. Bucha espacadora

(fig. 93)

o A. Remocdo

19 Colocar um pano entre a engrenagem motora
e a campana até que se travem. Em seguida,
retirar a porca. (Ver fig. 94).

.'ifig, 94)

29 Puxar a engrenagem. (Ver fig. 95).

~ (fig. 95)

39 Retirar a bucha espacadora da engrenagem
motora. (Ver fig. 96).

i

(fig. 96)

40 Se a folga entre a engrenagem motora e a
campana for muito grande, haverd um ruido
anormal e também perda de rendimento.
(Ver fig. 97).

Podemos notar que se existir a folga, haverd
desgaste nos dentes das engrenagens.




(fig. 97)

590 Para facilitar a manutencdo, existe uma letra
gravada na engrenagem, para que a mesma
possa ser selecionada com a campana de
embreagem que tem o mesmo numero. (Ver
fig. 98).

Torque de aperto: 4,5 ~ 5,0 Kgm

3.12 Sistema de Partida

A

(fig. 98)

69 Especificacdo do tamanho:

Campana de
Embreagem

Engrenagem
Motora

Folga

A
B
c
D
E

Min.

C,05mm

Méx.

mooOme

0,15mm

e
—

N
- O
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Engrenagem movida de partida

Arruela de aco
Anel trava

Conjunto do eixo de partida

Engrenagem da partida
Clip

Fixador

Anel trava

Guia da mola

Mofia

. Espacador

Retentor

Pino limitador

Pedal de partida

Cubo do pedal de partida
Esfera

Mola

Arruela

Anel trava

. Capa
. Parafuso

(fig. 99)




_0 A. Remocédo
19 Retirar a mola da partida. (Ver fig. 100).

1
13
*(fig. 100)

' 29 Puxar o conjunto de partida. (Ver fig. 101).

= )

3 il

(fig. 101)

- 39 Retirar a engrenagem louca da partida. (Ver
fig. 102).

Obs.: Esta engrenagem sé poderd ser removida
apos haver retirado a embreagem.

Alicate de trava.

g

(fig. 102)

e B. Inspecdo

119 Ver se a engrenagem de partida ndo tem
dentes gastos. (Ver fig. 103).

&

(fig. 103)

29 Verificar se a engrenagem ndo estd danifi-
cando a tampa e o cdrter. (Ver fig. 104).

(fig. 104)

e C. Instalacdo

19 Instalar o limitador do conjunto na ranhura
existente no cérter. (Ver fig. 105).

(fig. 105)




20 Apdbs a instalacdo do conjunto, verificar se
estd funcionando. (Ver fig. 106).

(fig. 106)

3.13 Sistema de Mudanga de Marchas

(fig. 107)

:'l-l

Eixo de mudanca
completo

Mola de tensdo
Mola

Parafuso

Porca

Arruela trava
Retentor
Arruela lisa

. Anel E (trava)

CRINDOAWLN

[=>]
B

70.
11.
12.
13.
4.
15.
16.
17.
18.
19.

Pedal do cdmbio
Capa do pedal

Pino

Arruela lisa

Clip

Sefa do cdmbio
Alavanca do cdmbio
Arruefa lisa

Trava E

Parafuso

e A. Remocdo

10 Retirar a trava E, e a arruela do eixo de
cambio. (Ver fig. 108).

Chave de fenda.

(fig. 108)

20 Retirar o conjunto do eixo do cdmbio, tendo )
o cuidado de ndo forcar o brago contra a Ll

ponta do trambulador. {Ver fig. 109). 1

(fig. 109) 7

® B. Inspecao
10 Verificar se o eixo do cdmbio estd empena- .
do, caso esteja, desempene-o. (Ver fig. 110). |

(fig. 110)




29 Verificar se as molas de retrocesso do eixo
estdo fracas ou gastas. (Ver fig. 111).

(fig. 111)

¢ C. Instalacdo

19 Para a instalacdo do eixo, ndo deixar de
passar graxa no retentor. (Ver fig. 112).

O

0 V
//

(fig. 112)

20 A folga da alavanca seletora deverd ser a
mesma nas duas extremidades em qualquer
marcha engrenada.

30 Para regular esta folga A, conforme a figura
que se segue, fazé-lo soltando a contra-porca
e com a chave de fenda girar o parafuso de
regulagem, voltando a apertar a contra-porca.
(Ver fig. 113).

3.14 Pinhdo

(fig. 114)
1. Espacador 3. Arruela trava
2. Pinhdo 4. Porca

® A. Remocdo

19 Destravar a arruela com uma talhadeira. (Ver
fig. 115).

(fig. 115)

29 Retirar o pinhdo com a ferramenta especial
para travd-lo. (Ver fig. 116).

Fixador do Pinhao
Chave especial

e eixo
(N>

gy ) i

o=l 7¥\VJ‘

Parafuso

(fig. 113)

(fig. 116)




e B. Inspecdo e C. Instalacdo

19 Verificar o desgaste dos dentes do pinhdo, 19 Instalar a arruela observando a estria do eixo
pois 0 mesmo, estando desgastado provocara secunddrio.
além de barulho, desgaste na corrente de
transmissdo. (Ver fig. 117). Obs.: Pinhdo, arruela-trava e porca, seqiiéncia

inversa de desmontagem.

ROLETE DA CCRRENTE

(fig. 117)

3.15 Separagdo do Carter

O cérter, por ser uma pega fundida em aluminio, exige cuidados especiais para remové-lo.

Carcaca esquerda
Parafuso Philips
Parafuso Philips
Parafuso Philips
Pino-guia

Pino-guia

Carcaca direita

Placa de trava do retentor
Parafuso Philips
Niple de respiro
Mangueira de respiro

NO LN AN

e B

(fig. 119)
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¢ B. Inspecdo

19 Rever os capftulos 3.4~3.13 para remover
uma parte da outra do cdrter. (Carcaca).

29 Retirar o pino que pressiona o trambulador.
(Ver fig. 120).

Chave fixa de 13mm.

39 Verificar os componentes do pino. (Ver
fig. 121).

(fig. 121)

49 Retirar todos os parafusos de fixacdo do
cérter. Direito e Esquerdo. (Ver fig. 122).

(fig. 122)

59 Instalar o separador do lado esquerdo do
carter. (Ver fig. 123).

Nota: E importante que os parafusos da ferra-
menta, estejam bem colocados para que
ndo haja jogo.

Separador de cérter.

(fig. 123)

69 Para que as duas partes do cdrter movam-se,
utilizar um martelo pléstico para dar peque-
nas marteladas no eixo secunddrio e ao mes-
mo tempo, girar o parafuso que efetua a
separacdo. (Ver fig. 124).
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80 Retirar o virabrequim com as médos, caso
nao saia, utilizar o sacador de virabrequim.
(Ver fig. 126).

(fig. 124)

79 O virabrequim e a transmissdo ficardo presos
a um dos lados do cérter. {Ver fig. 125).

(fig. 125)

3.16 Virabrequim

Conjunto virabrequim
Contrapeso esquerdo &
Contrapeso direito

Biela

Pino do virabrequim |
Gaiola inferior .
Arruela de encosto -
Chaveta B

O N A NS

(fig. 127)




19 Verificar o jogo axial na parte superior da 39 Verificar a largura entre os contrapesos. (Ver

biela. fig. 130).

a. Verificar se a parte superior da biela, onde Paquimetro.
se aloja o rolete e o pino do pistdo apresenta
desgastada.

b.Se o desvio da biela for superior a 2mm,
desmontar o virabrequim e verificar o pino
e o rolete. Em caso de desgaste, troque-os.

(Ver fig. 128).

(fig. 130)

4% O alinhamento do virabrequim, n3o deve

(fig. 128)

29 Verificar a folga existente entre o contrapeso
do virabrequim e a biela. Caso esta folga
seja maior que 0,1 ~ 0,3mm, fechar mais o

virabrequim. (Ver fig. 129).

exceder a 0,03mm. (Ver fig. 131).
Reldgio comparador,

Lémina. -—@
) - T UlUT
@ I
-“— 0.1 mm — 0,5 mm
( (fig. 131)
v
(fig. 129)
89 Especificagdes do Virabrequim:
Alinhamento Desvio axial Largura dos Folga entre o

2 3 4

superior da biela | contrapesos | contrapeso e a biela

0,03mm

0,03mm | 0,03mm | 0,03mm

2mm 56 _ g'?gmm 0,4~0,5mm
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e C. Instalacdo do Virabrequim

19 Colocar graxa em todos os retentores de
6leo. (Ver fig. 132).

(fig. 132)

20 Instalar o puxador de virabrequim no lado
esquerdo do motor. (Ver fig. 133).

Puxador de virabrequim.
NO

(fig. 133)

39 Puxar o virabrequim de maneira que o centro
da biela venha coincidir com o centro da
carcaca. (Ver fig. 134).

(fig. 134)
70

49 Colocar 6leo pelo orificio de lubrificacdo do
cérter e no rolamento (Ver fig. 135).

50 |nstalado o virabrequim, recolocar o conjun-
to de transmissdo e em seguida aplicar cola
Yamaha Bond N© 4, e a seguir fechar a
carcaca. (Ver fig. 136).

60 Apés reapertar todos os parafusos girar o
virabrequim para certificar-se de sua coloca-
cdo perfeita. (Ver fig. 137).

(fig. 137)




3.17 Transmissdo

Eixo principal completo
Eixo principal
Engrenagem motora 42
Arruela lisa

Anel-trava

Engrenagem motora 32
Engrenagem motora 52
Engrenagem motora 22
Arruela lisa

Anel trava

Eixo secunddrio
Engrenagem movida 12
Anei-trava

Arruela do eixo motor
Engrenagem movida 22
Engrenagem movida 32
Engrenagem movida 42
Engrenagem movida 53
Rolamento

Rolamento

. Placa de cobertura
Parafuso

Rolamento

. Anel-trava

Retentor (SD—28—-52-6)
Rolamento

. Pinitdo (16 dentes)
Espacador

Porca

Arruela-trava

S0 NOOAWN N

NEIBISFREN

& b
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(fig. 138)

¢ A. Remocdo

19 Retirar o conjunto de transmissdo. (Ver
fig. 139).

Martelo de pléstico.

(fig. 139)
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e B. Inspecdo

19 Removendo o conjunto, inspecioné-lo cuida-
dosamente observando todas as engrenagens.
(Ver fig. 140).

(fig. 140)

29 |nspecionar o eixo primdrio e as extremi-
dades dos dentes das engrenagens; que pro-
vocam barulho. (Ver fig. 141).

(fig. 141)

30 Verificar se hd desgaste ou empenamento no
garfo do trambulador. Isto provoca endureci-
mento no cdmbio. (Ver fig. 142).

40 Verificar se hd desgaste nas canaletas do
trambulador. O cdmbio pode escapar. (Ver
fig. 143).

(fig. 143)

e C. Instalacdo do Cambio

19 Montar o conjunto de transmissdo na carca-
¢a, todos os componentes deste conjunto de
uma s6 vez. (Ver fig. 144).

Obs.: A transmissdo deve estar na posicdo de
ponto morto.

(fig. 144)

29 Depois da instalacdo deste conjunto de trans-
missdo, verificar se todas as marchas engatam
corretamente. (Ver fig. 145).

=T

(fig. 142)
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(fig. 145)



3.18 Rolamentos e Retentores de Oleo

(fig. 146)

e A, Desmontagem

19 Os rolamentos e os retentores, fazem um
papel de suma importdncia no motor. Um
rolamento defeituoso, provoca barulho e
desgaste nas pegas que trabalham acopladas.
Os retentores acarretam vazamento constan-
te no motor, portanto, tem-se que verificar
estes componentes a cada desmontagem.
(Ver fig. 147).

(fig. 147)
1. Borda superior 3. Borda para pé
2. Oleo 4. Mola

29 Para retirar um retentor, faca uso de um
pedaco de madeira e uma chave de fenda.
(Ver fig. 148).

(fig. 148)
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39 Retirar o rolamento com uma ferramenta
de sacar rolamentos. (Ver fig. 149).

(fig. 149)
e B. Instalacdo de Rolamentos e Retentores

a. Rolamentos

19 Mantenha o local onde se encaixard o rola-
mento bem limpo.

29 As ferramentas utilizadas neste servico, de-
vem ser de madeira ou metal bem leve.

39 Para se colocar os rolamentos, deve-se aplicar
a pressdo somente no anel interno.

49 Utilizar uma fina camada de graxa nas esfe-
ras.

59 Maneira correta de instalar os rolamentos.
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b. Retentores

19 Cuidado para ndo- arranhar os ldbios de
vedacdo dos retentores de 6leo.

29 A ruptura, inutilizard automaticamente o
retentor.

39 Verificar na figura a seguir, a maneira correta
de se instalar um rolamento. (Ver fig. 150).

02—

%7_
=

1= Interno
2= Externc

(fig. 150)

Nota: Todos os problemas deste capitulo, reque-
rem o mdaximo de cuidado, portanto,
observar atentamente o manual.
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4 - CARBURADOR

4,1 Ferramenta Especial

Paquimetro

Nota: Este instrumento de medicdo é encontra-
do no mercado de Ferramentas.
Também pode ser utilizado para outros
fins de medigdes. (Ver fig. 1).

(fig. 1)

No capitulo carburador, serve para medir o
nfvel da béia. Instrumento de precisdo deci-
mal que nos permite encontrar o melhor posi-
cionamento da béia dentro da cuba.

Para qualquer tipo de manutencdo do carbu-
rador consulte a tabela de Especificacdes téc-
nicas do carburador.

Especificacbes Técnidas do Carburador

Nome da Peca Sigla Especificactes
Modelo {(marca) - VM 24 SS (Mikumi)
Gicleur principal MJ. n® 140
Gicleur do ar MAL. | 0,5
Gicleur da agulha JN. 4K 4.3
Gicleur pulverizador | NJ. P-8
Gicleur cutaway CA! 2,5
Gicleur de lenta PJ. 25
Paraf, do ar {voltas) AS! 11/2
Gicleur do afogador GS. 30
Nivel da boia FL. 2125
Marcha lenta 1400 + 50 RPM

4.2 Filtros

Nota: Em toda revisdo efetuada no carburador,
devem ser examinadas as condicdes dos
filtros: ar e gasolina.

O conjunto da torneira de gasolina, é equi-
pado com um filtro para evitar que impu-
rezas da gasolina cheguem até o carburador,
e que, possivelmente, sejam introduzidas no
cilindro. Retirar o corpo da torneira e remover
o filtro. Caso seu estado seja precdrio, troque-o,
se for possivel limpe-o. (Ver fig. 2).

(fig. 2)

O ar que é introduzido no carburador para a
mistura, passa através de um filtro de espuma
de poliuretano, o qual, impede a passagem de
impurezas contidas no ar, que, além de entupir
os orificios do carburador, podem ir até o
cilindro. Remover a tampa lateral e retirar o
filtro para lavd-lo com solvente, ap6s secé-lo
com ar comprimido, recoloque-0. Assim, nao
haverd problemas de falhas no motor, causadas
por entupimento do filtro. (Ver fig. 3).
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(fig. 3)

4.3 Carburador e Componentes
(fig. 4)

Carburador completo

Gicleur piloto

Puliverizador principal

Gicleur L
Base da véivula |
Arruela da base da vdlvula
Bdia do carburador

Pino da bdia

Junta da cuba do carburador
Cuba do carburador ]
Anel de borracha |
Dreno do carburador

Parafuso

. Arruela de pressao

Vélvula de aceleracdo

Agulha do carburador bt
Clip da aguiha

Fixador do cabo

Mola do retorno da vélvuia

. Junta

. Tampa do carburador

. Porca de ajuste do cabo

. Parafuso de ajuste do cabo

. Borracha protetora

. Mola

Ajustador de pulverizacdo

. Mola

. Parafuso do ar

. Eixo do afogador

. Mola

. Tampa do afogador

. Clip

. Capa do afogador 1
Acionador do afogador |
. Contra-pino

Tubo de respiro

. Tubo de respiro
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® A. Desmontagem 49 Soltar o parafuso que prende o carburador
19 Fechar a torneira de gasolina. (Ver fig. 5). e a mangueira do filtro de ar. (Ver fig. 8).

L.

(fig. 5) (fig. 8)

20 E[;)]esligar a mangueira da torneira. (Ver fig. 5O Retirar o carburador completo. (Ver fig. 9).

fig. 9
(fig. 6) (fig. 9)

o .
3% Retirar a tampa do pistdo do acelerador. 62 Retirar os parafusos da cuba de combustivel.
(Ver fig. 7) (Ver fig. 10).

(fig. 10)




79 Retirar o pino-guia da bdia, e, em seguida, 1090 Retirar o gicleur de marcha lenta. (Ver
a béia. (Ver fig. 11). fig. 14).

(fig. 11) (fig. 14)

89 Retirar a agulha da vdlvula. (Ver fig. 12). 119 Retirar o gicleur principal. (Ver fig. 15).

(fig. 12) {fig. 15)

90 Retirar a vélvula (sede). (Ver fig. 13). 129 Retirar o difusor. (Ver fig. 16).

(fig. 13) (fig. 16)
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139 Retirar o parafuso piloto de ar. (Ver
fig. 17).

(fig. 17)

e B. Inspe¢do e Manutengdo dos Componentes

19 Apés a remocdo de todos os componentes,
lavar e limpar todos os orificios com um
jato de ar comprimido. (Ver fig. 18).

Nota: Lavar o carburador e os componentes com
solvente (Tinner) ou (Gasolina). Nunca
utilizar objetos pontiagudos para desen-
tupir os pequenos orificios.

Nunca aperte demais os parafusos e compo-
nentes do carburador.

Nota: Esta medida deverd ser igual nas duas
bbias.

(fig. 19)

29 Caso o nivel ndo esteja correto, proceder
da seguinte maneira:

a. Com uma chave de fenda pequena, abrir
mais o batente da agulha. O nfvel aumentara.

b. Para baixar o nivel, basta fechar a abertura
do batente da agulha. (Ver fig. 20).

Nota: 1. O valor correto deverd ser obtido, uma
vez que as duas bbias estejam paralelas.
2. Do item acima o caso (a), se abrir de-
mais, haverd excesso de combustivel,
3. No caso (b), falta de combustivel.

(fig. 18)

Nfvel da Béia

19 Regular o nivel de b6ia corretamente como
mostra a figura. (Ver fig. 19).

NIVEL DE BOIA
21+ 2,5mm

(fig. 20)

Regulagem da Altura (Posicdo) da Agulha
do Difusor
Regulagem de Média

19 Esta regulagem é muito importante, pois a
agulha comeca a funcionar apés a abertura
de 1/4 do acelerador. (Ver fig. 21).
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(fig. 21)

20 Portanto, se o rendimento do motor for

* *

baixo dentro da faixa MEDIA/ALTA, deve-
r4 regular a posigdo da agulha. (Ver fig. 22).

Posicdo da trava para baixo: MISTURA
RICA

Posicdo da trava para cima: MISTURA
POBRE

POSIGAO IDEAL : POSICAO 3 (NO MEIO)

1- Entrada de ar

2~ Agulha(posicao)

3- Operagdo 1/4 a 3/4
4 /4

5- 1/4

(fig. 22)

Regulagem em Alta

19

* %

Quando o rendimento do motor ndo for
satisfatério, com o acelerador todo aberto,

deve-se torcar o gicleur principal. (Ver fig.
23).

Quanto maior o nimero: MISTURA
RICA

Quanto menor o nimero: MISTURA
POBRE

'ESTE ULTIMO FALHA EM ALTA, PO-

DENDO FURAR O PISTAO.

(fig. 23)

e C. Montagem

19

29

Ao montar o carburador, ter o cuidado
especial para ndo deixar entrar nenhuma
impureza na vélvula da béia, caso contrério,
haverd excesso de combustivel.

Se houver transbordamento, bater com a
cabeca da chave de fenda, suavemente na
cuba do carburador, desta forma, pode-se
remediar 0 excesso.

4.4 Vélvula de Palheta (Torque Induction)

(fig. 24)

e A. Esta VALVULA DE PALHETA, foi desen-

volvida para impedir o retorno de gasolina
para o carburador. Sendo desta forma, uma
peca de alta precisdo, portanto, requer um
cuidado especial no tocante & inspegédo.
Quando retirada da motocicleta, deve ser
guardada em local limpo e seco, ndo deven-
do ser exposta ao sol.




e B. Remocgao

19 Ap6s a remocdo do carburador, retirar os
parafusos do corpo da valvula, em seguida,
retirar o conjunto. (Ver fig. 25).

29 Verificar se as ldminas apresentam sinais de
desgaste, impurezas ou rupturas. (Ver fig.
26).

(fig. 26)

39 A vedagdo das palhetas em relacdo a sua
sede, deve ser perfeita. (Ver fig. 27).

(fig. 27)

49 Ao desmontar as palhetas, prestar atencdo
guanto ao lado da montagem, pois se a mes-
ma for montada inversamente, poderd oca-
sionar vazamento. (Ver fig. 28).

(fig. 28)

50 Para montar as laminas, utilizar como fixa-
dor (loc tite) na rosca dos parafusos de fixa-
¢do das laminas. (Ver fig. 29).

(fig. 29)

62 O limite maximo de abertura da vélvula de
palheta deve ser rigorosamente obedecida.
(Ver fig. 30).

Abertura Normal
9 + 0,2mm

Nota: Se a folga for maior que a especificada,
a ldmina poder4 se partir.
Se a folga for menor, a performance do
motor serd prejudicada.
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(fig. 30)

45 Regulagens

19 Apo6s a instalacdo do carburador, apertar o
parafuso de regulagem de ar, e, em seguida,
retornd-lo 1 1/2 voltas. (Ver fig. 31).

(fig. 31)

20 Ajustar o parafuso de aceleracdo até que o
motor atinja 1200 + 50 RPM. (Ver fig. 32).

Obs.: Sempre que regular o acelerador, deixar
uma folga de 0,5mm no esticador do
cabo.

Obs.: 1)

2)

3)

O conjunto da vélvula de palheta do
modelo RX 180 possui um lado de
montagem no corpo da admissao.
(Ver Fig. 33).

O conjunto deverd ser montado com
a marca indicada pela seta no lado es-
querdo da motocicleta.

Isto significa que, a ldmina inferior é
mais sensivel que a superior, conse-
guentemente melhorando a admissao.

(fig. 33)



5 - CHASSI




3 - CHASSI

5.1 Ferramentas Especiais

Fig. 1 — Puxador de bengala (Chave auxiliar para fixar
0 pistdo do telescépio. N9 90890-01235-09

Fig. 2 — Fixador do pistdo do telescépio.

RX/80

X/3

Fig. 4 — Indicador do nivel de dleo da suspensdo dian-
teira. N2 90890-05239-09

Fig. 5 — Instaladores de retentor do telescdpio.
NO 90890-05237-09

Fig. 3 — Chave conjugada/Escape e Direcdo.
NP 80890-01268-09

Fig. 6 — Chave de raio. N° 90890-05087-09
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5.2 Roda Dianteira
Freio a disco hidrdulico

Vista Explodida:

Cubo

Espacador

Fiange

Rolamento

Retentor

Retentor

Engate velocimetro

Fixador do engate

Engrenagem

Raio

. Pneu

Cdmara }
Cinto do aro ;
Aro da roda l
Espacador

Protetor de poeira

Eixo da roda

Porca

Pino

. Arruela lisa

© NGO A NS

e T e . B . e e e T ]
CHNDORON=S

S

(fig. 7)

e A, Desmontagem

19 Remover a cupilha trava da porca tipo caste-
lo do eixo dianteiro. Quando montar, trocar
a cupilha. (Ver fig. 8).




20 Retirar a porca do eixo. (Ver fig. 9).
Chave estrela 14mm.

(fig. 9)

39 Puxar o eixo. (Ver fig. 10).
Alicate.

Obs.: Caso nd3o saia, utilizar martelo pldstico.

(fig. 10)

40 Retirar o conjunto de engrenagem do velo-
cfmetro. (Ver fig. 11).

(fig. 11)

59 Retirar a roda. (Ver fig. 12).

(fig. 12)

e B. Instalacdo

19 Colocar graxa na engrenagem do velocimetro
ao instalar. (Ver fig. 13).

(fig. 13)

29 Instalar corretamente a engrenagem ao insta-
lar a roda. (Ver fig. 14).
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30 Lubrificar o eixo, antes de instald-lo. (Ver
fig. 15).

e C. Freio a Disco Hidrédulico

(fig. 16)
Vista Explodida:

Disco de freio
Parafuso

Arruela da pinca
Conjunto da pinga
Kit de pastitha
Calco

Pistdo da pinca
Parafuso pino da pastitha
Suporte da pastitha
Kit de sangrador

. Protetor

. Protetor

Parafuso

. Arruela de pressdo
Arruela lisa

SN A N~

— A A A A
;oA LN




¢ D. Principio de Funcionamento do Sistema

(fig. 17)

® E.Principio de Funcionamento do Pistdo do Freio

(fig. 18)
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e F. Desmontagem
Ferramentas necessdrias para a desmontagem.

19 Chave Halem de 6mm
29 Alicate de trava interna
39 Ar comprimido

49 Torquimetro

59 Ferramentas comuns.

Remogdo da pinga

10 Retirar o parafuso de conexdo do tubo de
fluido da pinga. (Ver fig. 19).

(fig. 19)

29 Colocar um pldstico vedando a saida do
fluido. (Ver fig. 20).

(fig. 20)

39 Retirar o parafuso de fixagdo da pinga na
suspensdo. (Ver fig. 21).

Chave estrefa 14mm.
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(fig. 21)

49 Retirar o parafuso guia das pastilhas. (Ver
fig. 22).

(fig. 22)

50 Retirar as pastilhas. (Ver fig. 23).




6° Retirar a chapa em U de posicionamento das
pastilhas. (Ver fig. 24).

ESPESSURA
l €,8mm

g A Rt
SRS T O

L ~[J T

(fig. 26)

fig. 24) -
(fig 29 Verificar o anel guia e o anel de compressdo
do pistdo mestre da pinga. Caso estejam

) ) danificados, trocd-los. (Ver fig. 27).
79 Aplicar ar comprimido no orificio de entra-

da do fluido, para que o pistdo saia da
pinca. (Ver fig. 25).

ry..

(fig. 27)
(fig. 25) ;
4 39 A canalizagdo do fluido, deve ser lavada com
solvente apropriado ou &lcool. Passar um ja-
s G. Inspeco to de ar comprimido (Ver fig. 28).

19 Verificar a espessura das pastilhas. (Ver

fig. 26).

ESPESSURA NORMAL LIMITE
DAS

PASTILHAS 6,8mm 0,8mm

Obs.: Caso ultrapasse o limite, trocd-las.
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@ H. Cilindro-Mestre

Cilindro de freio (mestre)
Kit do cifindro

Tampa do reservatorio
Calgo do diafrdgma
Diafragma do reservatério
Parafuso

Fixador do cilindro
Parafuso

Arruela de pressdo

10. Parafuso

11. Arruela lisa

12. Protetor

13. Mangueira do freio

14. Fisador da mangueira

15. Parafuso

16. Arruela de pressdo

@RONDIOA NS

(fig. 29)

Desmontagem do cilindro-mestre
19 Retirar a alavanca de freio. (Ver fig. 30).
Chave fixa de 10mm.
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20 Retirar o parafuso de conexdo do fluido. 59 Retirar o pistdo e a mola de retorno. (Ver
(Ver fig. 31). fig. 34).

Chave fixa de 12mm.

(fig. 34)
(fig. 31)
. ;o 6° Se necessdrio, retirar o anel de vedacdo do
0 '
s Egtg;; i BAgR do o Eolpistac: {\or pistdo. Cuidado para ndo danificd-lo. (Ver
B & fig. 35).

49 Retirar a trava interna, com um alicate
especial, e também, retirar a arruela do pis- 79 Retirar a tampa do reservatério e remover
tdo. (Ver fig. 33). o restante do fluido. (Ver fig. 36).

(fig. 33) (fig. 36)
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e |. Inspegdo

19 Verificar o estado do diafragma do reserva-
tério.
Efetuar a troca deste diafragma caso este se
encontre cortado ou endurecido. (Ver fig.
37).

(fig. 37)

29 Verificar o estado do anel do pistdo, pois
se estiver estragado, poderd perder o freio.
(Ver fig. 38).

(fig. 38)
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39 Verificar a mola e a trava do pistdo. (Ver
fig. 39).

O

(fig. 39)

e J. Instalagdo
Pinca

19 Instale o anel de vedacdo e guia do pistao.
(Ver fig. 40).

(fig. 40)

20 Colocar as pastilhas e em seguida, apertar o
parafuso guia posicionando-o corretamente.
(Ver fig. 41).

(fig. 41)




39 Apés a montagem, coloci-lo na suspens3o

com o torque abaixo. (Ver fig. 42).

Torque de Aperto

(fig. 44)

29 Colocar a mola do cilindro. (Ver fig. 45).

(fig. 42)

49 Instalar a mangueira do fluido. (Ver fig. 43).

(fig. 45)

39 Instalar o pistdo, a arruela e a trava interna.
(Ver fig. 46).

(fig. 43)

Cilindro-mestre

Obs.: Antes da montagem, lavar todos os com-
ponentes com o préprio fluido e aplicar
um jato de ar comprimido.

19 Instalar os anéis de vedacdo no pistdo. Cui-
dado para ndo cortar os anéis de borracha.
(Ver fig. 44).

(fig. 46)
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49 |nstalar a capa do pistdo. (Ver fig. 47).

(fig. 47)

50 Instalar a mangueira do fluido corretamente.
(Ver fig. 48).

(fig. 48)

69 Estando o guiddo na posigdo correta, instalar
o reservatdorio de fluido, de modo que o
mesmo, fique horizontalmente, facilitando
desta forma a passagem do fluido, seguindo
a seta UP (p/ cima). (Ver fig. 49)

(fig. 49)

79 Instalar o manete do freio e verificar seu
funcionamento. (Ver fig. 50).

(fig. 50)

8% Em caso de duavida, verificar a sequiéncia
de montagem no desenho em vista explo-
dida. (Ver fig. 29).

e K. Sangria do sistema de freio a disco hidrdu-
lico
19 Neste sistema de freio, ndo deve haver bolhas
de ar, pois as mesmas interromperdo a pas-
sagem do fluido, causando uma acdo falsa
no sistema quando solicitado.

20 Para a manutencdo do sistema de freio, é
necessdrio ter @ mao as seguintes ferramentas
e equipamentos:

a. Chave fixa de 8mm.

b. Tubo de pléstico transparente com um dié
metro interno de 4mm.

. Uma vasitha pldstica.

d. Fluido de freio. (Ver fig. 51).

(fig. 51)




32 Colocar o fluido no reservatério, apés ter
instalado a mangueira para comegar a ope-
racdo de sangria, soltar o parafuso especi-
fico para esta finalidade. (Ver fig. 52).

(fig. 52)

49 Apertar o parafuso de sangria, e bombear
de 3 a 5 vezes o manete do freio (segurs-la
apertada em seu curso total). (Ver fig. 53).

(fig. 53)

59 Ap6s a operagdo do item anterior, soltar e
apertar o parafuso de sangria e, desta forma,
retirar todo o ar existente nesta tubulagdo.
(Ver fig. 54).

Nota: Ndo soltar a manete antes de apertar o
parafuso de sangria, o fluido se escoard
por este orificio com bolhas de ar até
que ndo haja ar, circulando desta forma
apenas fluido.

(fig. 54)

6° Proceda tantas vezes quantas forem neces-

sdrias, as operacdes dos itens 4 e 5 estando

desta forma sangrado o sistema de freio.

Obs.: Nunca deixe faltar fluido, na sangria.
(Ver fig. 55).

(fig. 55)

79 A seguir, apertar todos os parafusos do
circuito, com o torque especificado. (Ver
fig. 56).

(fig. 56)
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80 Verificar a folga da manete, conforme a
figura abaixo. (Ver fig. 57).

Obs.:

1. A folga estar4 ém torno de 3 ~ 5mm. Caso
ndo esteja, significa que existe ar no circuito,
portanto, fazer a sangria até que tenha a folga
normal.

2. Em caso de limpeza do circuito deve-se fazer
a sangria pelo processo inverso, isto é: com
uma ampola de inje¢do, injetando o fluido
pelo parafuso sangrador, até que o fluido
saia no reservatério. Em seguida completar
o nivel e sangrar normalmente.

(fig. 57)

e L. Disco de freio

Vista Explodida:

1. Disco de freio
2. Parafuso
3. Arruela-trava

(fig. 58)

10 Verificar se o disco estd empenado com 0
relégio comparador. (Ver fig. 59).

Empeno Normal do Disco

+ 0,15mm

Obs.: + maior
— mnenor




29 Verificar a espessura do disco. (Ver fig. 60). 29 Em seguida, retirar a porca da barra de ten-
sdo. (Ver fig. 62).

ESPESSURA NOVO LIMITE

DISCO 4dmm 3,8mm

(fig. 62)

30 Soltar a porca do eixo. (Ver fig. 63).
(fig. 60)

5.3 Roda Traseira

¢ A. Desmontagem

19 Para iniciar a desmontagem da roda traseira,
retirar a cupilha para soltar a porca da barra
de tensdo. (Ver fig. 61).

40 Soltar o esticador de corrente e retirar o
eixo. (Ver fig. 64).

(fig. 64)
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50 A seguir, retirar o espacador (bucha). (Ver 69 Retirar o conjunto traseiro. (Ver fig. 66).
fig. 65).

(fig. 66)
(fig. 65)
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79 A seguir, observar todo o conjunto traseiro. (Ver fig. 67).

(fig. 67)

e B e e T . e D )
NSO A LN

DL NIOA LN

Cubo

Raio

Aro

Pneu

Cémara de Ar

Banda do aro

Espacador dos rolamentos
Flange do espacador
Rolamento

Retentor de dleo
Rolamento

O-Ring

Amortecedor de embreagem
Placa das sapatas de freio
Excéntrico

Conjunto das sapatas de freio
Mola de retorno

18.
19.
20.
21.
22,
25,
24,
25,
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

Alavanda do excéntrico
Parafuso
Arruela-mola
Arruela-plana

Porca

Eixo da coroa
Embreagem do cubo
Engrenagem da coroa
Arruela localizadora
Parafuso de fixacio
Porca

Corrente

Junta da corrente
Colar do eixo da roda
Rolamento

Porca

Parafuso hexagonal

35.
36.
37.
38.

40.

41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.

Eixo da roda
Rolamento
Presitha
Retentor de éieo
Cubo

Ajustador da corrente,
esquerdo

Porca hexagonal
Porca castelo
Pino

Barra de tensdo
Parafuso

Arruela mofa
Porca

Trava-pino
Parafuso
Pino-trava
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e B. Inspecdo do Freio Traseiro

19 Medir o didmetro externo da sapata do freio
traseiro. (Ver fig. 68).
Se a medida estiver fora da especificada,
troque-a.

Didmetro da sapata traseira: 130mm

125mm

Limite de uso:

(fig. 68)

29 Retirar o conjunto da sapata e passar uma
lixa 300 para dar maior atrito ao frear. (Ver
fig. 69).

(fig. 69)

e C.Cubo do Freio

19 Oleo ou ranhuras na superficie do cubo
(tambor) de freio, diminuem a capacidade
de frenagem, e provocam barulho, portanto,
limpar com tinner e retirar as ranhuras
com pedra de esmeril. (Ver fig. 70).
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(fig. 70)

29 Trocar o rolamento da roda traseira quando
tiver jogo no conjunto da roda. (Ver fig. 71).

5.4 Aro e Raio

As rodas, traseira e dianteira, tém como compo-
nente, 0s aros e raios, dentre outros.

19 A desigualdade no aperto dos raios, causa a
descentralizacdo da roda.
Existe uma tolerdncia de 2mm, tanto vertical
como horizontal, que é o limite. Apds esta
tolerdncia, deve-se revisar os raios. (Ver fig.
72).

Limite de fora de centro lateral: 0,8mm

Limite de fora de centro vertical: Tmm




40 Feito isto, usar duas alavancas de borda

(6\ o arredondada. Para sacar a borda do pneu
4 do aro, comecando do lado oposto da val-
vula de ar. (Ver fig. 75).
. el
/%//, l:' by //},
2\ ///
¥~
©)

(fig. 72)

20 A verificagdo da oscilacdo é feita com a
motocicleta apoiada no cavalete central. Gi-

rar a roda que se encontra livre, podendo (fig. 75)
assim notar se estd fora de centro. (Ver
fig. 73).

590 Retirar completamente o pneu do aro, ap6s
ter retirado a cdmara. Obtendo desta forma
total visdo e facilidade na troca de qualquer
raio torto. (Ver fig. 76).

(fig. 73)

39 Para retirar a roda, proceder conforme o
capitulo 5, item 5.2/5.3. Uma vez fora,
remover a tampa da vdlvula e a valvula, a (fig. 76)
seguir, a porca que retém a vdlvula no aro.

(Ver fig. 74).

(fig. 74)
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69 Caso a oscilacdo seja causada apenas pela
falta de aperto, usar a chave especial para
aperto de raios, apertando-os de acordo com
suas tendéncias laterais. (Ver fig. 77).

70 Feita a verificacdo em ambas as rodas, mon-
te-as, e use a pressdo especificada. (Ver fig.

78).
CONDICOES | DIANTEIRA | TRASEIRA
1 PESSOA 23 Lbs. 28 Lbs.
2 PESSOAS 23 Lbs. 31 Lbs.
(fig. 78)
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55 Pneu e Cémara

19 O pneu deve ser montado com a indicagdo
da seta localizada no lado direito do pneu,
no sentido da rotagdo. (Ver fig. 79).

A cédmara deve ser inspecionada toda vez
que se desmontar o pneu.




5.6 Suspensdo Dianteira

(fig. 80)

e A. Desmontagem

19 Retirar a tampa de borracha do parafuso
e em seguida o parafuso. (Ver fig. 81).

Chave Halem 14mm.
Especial NO

Torque de Aperto
10kgm

(fig. 81)

NNIEIsSRAND

SOAINDOAWN ~

. Conjunto garfo dianteiro

. Tubo externo completo LE
. Tubo externo completo LD
. Retentor

Anel-trava

. Parafuso

. Arruela

. Vdivula de presséo

. Tubo interno

. Cilindro

. Mola interna

. Protetor de poeira

. Guia da mola

. Espacador

. Amortizador

. Capa do garfo LE

. Capa do garfo LD

. Capa superior

. Anel de borracha 0"

. Tampa do tubo interno
. Tampa de borracha

22,
23.
24.
25,
26.
27.
28.

Suporte inferior

Fixador de cabos
Parafuso

Arruela de pressdo
Suporte do farol LE
Suporte do farol LD
Mofa do cilindro do garfo
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29 Soltar o parafuso de fixagdo da bengala na 49 Puxar o conjunto para baixo. (Ver fig. 84).
mesa direcional. (Ver fig. 82).

Chave fixa 12mm.

Torque de Aperto
0.8 a 15kgm

(fig. 84)

50 Retirar a mola e o tubo de guia drenando o
6leo. (Ver fig. 85).

39 Retirar o parafuso da mesa direcional infe-
rior, segurando o conjunto. (Ver fig. 83).

Chave estrela 14mm.

Torque de Aperto
25 a 3kgm

(fig. 85)

69 Introduzir a ferramenta de fixacdo do pistdo

do telescopio e retirar o parafuso. (Ver
fig. 86).

(fig. 83)

(fig. 86)
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¢ B. Inspecdo

19 Verificar o anel de vedacdo da tampa do
tubo interno. Caso seja necessdrio, troque-o.
(Ver fig. 87).

(fig. 89)

49 Para a troca de 6leo, verificar item A, n9S 1,
2,3,4eb.

(fig. 87)

29 Verificar o estado do retentor do tubo inter-
no, se necessdrio, troque-o (Ver fig. 88).

5.7 Corrente, Coroa e Pinhdo

O pinhdo impulsionado pelo motor através da
corrente, impulsiona a coroa que, presa a roda,
atende os movimentos desejados.

e A. Devido ao desgaste sofrido pelo atrito, é

necessdrio que se troque estes componen-
tes. (Ver fig. 90).

(fig. 88)

39 Verificar o nivel do 6leo periodicamente.

(Ver fig. 89).

NIVEL NORMAL LIMITE
DO

OLEO 171 5ce + Bee

Vareta de Medicao.
Especial N9 90890-05239-09

Nota: Trocar o 6leo a cada 6.000km.
Oleo especifico — 10W/30 ATF
(6leo de transmissdo automatica).
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e B. Apés retirar o conjunto da roda traseira,
pegar a coroa, e endireitar a arruela-trava.

(Ver fig. 91).

(fig. 91)

e C.Remover o parafuso de fixagdo da coroa.
{Ver fig. 92).

(fig. 92)

e D. Devido a pressdo sofrida pela corrente, héd
um desgaste na coroa, que quando muito
acentuado é preciso substitui-la. (Ver fig.
93).
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(fig. 93)

1. Escorregamento
2. Rolete
3. Dente

A corrente, com o tempo vai se alargando, e
através do esticador, tira-se a folga. Apés algu-
mas esticadas, a mesma perde a regulagem, daf
a necessidade da troca.

Com a folga da corrente e a tragdo do motor,
o pinhdo também vai se arredondando (os den-
tes giram em falso na corrente).

Qualquer destes componentes, deve ser revisado
e lubrificado periodicamente, uma vez que, 0
mal funcionamento individual, interfere direta-
mente na durabilidade destas pecas por trabalha-
rem em conjunto.



5.8 Mesa Direcional (Caixa de Direcdo)

(fig. 94)

e A, Desmontagem

Para executar o servico com precisdo é necessdrio
retirar o farol e desconectar o chicote.

19 Retirar o farol. (Ver fig. 95).

(fig. 95)

e . e, e e e T
XN AN

SScaNIO AN~

Pista de esfera NO 1
Pista de esfera N9 2
Pista de esfera N9 1
Pista de esfera N° 2
Esferas

Esferas

Capa da pista de esfera
Porca castelo

Arruela

Parafuso

Mesa superior
Parafuso

Arruela de pressdo
Fixador superior ao guiddo
Parafuso

Arruela de pressdo
Trava de direcdo
Parafuso
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29 Desconectar o cabo da embreagem. 99 Retirar a mesa superior com 0s instrumentos.
(Ver fig. 99).

39 Desligar os cabos dos instrumentos.

49 Desligar o cabo do acelerador.
59 Retirar o cilindro-mestre do freio dianteiro.
69 Retirar o guiddo. (Ver fig. 96).

109 Retirar a porca castelo do encosto da pista
de esfera, a capa e a pista superior. (Ver

(fig. 100)

(fig. 97)

119 Puxar a mesa para baixo, e prestar atencdo

89 Retirar o parafuso de fixacdo da mesa a especial nas esferas, pois ndo poderdo faltar
bengala. (Ver fig. 98). na montagem. (Ver fig. 101).

(fig. 98) (fig. 101)
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129 Remover a pista de esfera interna. (Ver
fig. 102).

¢

(fig. 102)

e B. Inspecido

19 Examinar o estado da pista de esfera interna
e externa.
Em caso de deformacdo, troque-a. (Ver fig.
103).

(fig. 103)

29 Verificar o estado das esferas e as quanti-
dades. (Ver fig. 104).

Quantidade Superior: 19 esferas

Quantidade Inferior: 22 esferas

(fig. 104)

e C. Montagem

19 Aplicar graxa comum na pista, junto com
as esferas. (Ver fig. 105).

a. Na pista superior.

(fig. 105)

29 Fazer o mesmo na inferior. (Ver fig. 106).

(fig. 106)

113




39 Colocar a mesa em seu lugar, cuidadosa- 49 Apertar a porca da pista com uma press3o
mente para que nenhuma esfera saia de seu na qual, a mesa direcional ndo fique presa.
lugar. (Ver fig. 107). (Ver fig. 108).

(fig. 107) (fig. 108)

59 O restante das pegas, ver seqgiiéncias anterio-
res.

5.9 Amortecedor Traseiro

Porca

. Arruela lisa
Amortecedor
Arruelfa espacadora
Arruela

. Arruela

Porca

NOOALN =

(fig. 109)
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e A. Desmontagem e B. Inspecdo

19 Para a remocdo, retirar os parafusos de fixa- 19 Pressionar o amortecedor contra o ch3o para
cdo destes no chassi, tanto na parte superior o teste.

‘f:_om‘;‘18? balanca na parte inferior. (Ver a. Apos ter pressionado, solte-o. O mesmo

9. : terd de voltar rapidamente até a metade, e

o restante, devagar. DESTA FORMA O
AMORTECEDOR, ESTARA BOM.

b. Um amortecedor defeituoso voltard rapida-
mente, portanto na pratica, a motocicleta
ficaria sem estabilidade. (Ver fig. 111).

(fig. 110)

(fig. 111)
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5.10 Quadro Eléstico

Vista Explodida do Conjunto:

(fig. 112)
1. Quadro eldstico 12. Capa corrente
2. Bucha 13. Parafuso Philips
3. Eixo do quadro eldstico 14. Arrueia de presséo
4. Porca 15. Arruela lisa
5. Arruela 16. Parafuso
6. Protetor da corrente 17. Arruela de pressio
7. Estribo 18. Amortecedor traseiro
8. Capa do estribo 19. Arruela lisa
9. Arruela 20. Arruela lisa
10. Pino 21. Arruela lisa
11. Contra-pino 22. Porca

O quadro elastico é o garfo traseiro da motocicleta que trabalha em conjunto com o amortecedor (fi

traseiro.
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® A. Desmontagem

19 Para remové-lo, retirar a roda traseira, cor-
rente, amortecedores traseiros e a capa da
corrente. (Ver fig. 113).

e B. Inspecio
19 Verificar o estado da bucha do quadro elds-

tico, pois se estiver gasta, troque-a. (Ver
fig. 1186).

(fig. 113)

29 O quadro elastico, encontra-se unido ao
chassi por um eixo. Retirar a porca do eixo.
(Ver fig. 114).

(fig. 114)

30 Puxar o eixo para fora e o quadro estara
solto. (Ver fig. 115).

(fig. 115)

(fig. 116) |

29 Recolocar a balanca traseira no chassi e,
fazendo o movimento conforme a figura
abaixo, notar-se-d se é necessdrio a troca
da bucha. (Ver fig. 117).

{fig. 117)

39 A folga nesta bucha poderd provocar empe-
no no quadro eldstico e ainda provoca um
desgaste prematuro no pneu, prejudicando a
estabilidade.
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5.11 Guidido e Cabos

Para a manutencio dos cabos, utilizar as tabelas de manutencdo e lubrificacdo do capftulo de

INSPECOES PERIODICAS.

Guiddo e Cabos

—
—a

(fig. 118)
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e e e e e
N AL

Guiddo

Cabo do acelerador N° 1
Cabo do acelerador N9 2
Cabo da bomba de dleo
Cilindro do cabo

Cabo da embreagem
Terminal do cabo
Manopla LD

Tubo-guia da manopla
Manopla LE

. Fixador superior da manopla

Fixador inferior da manopla
Parafuso de fixacdo
Espacador

Esticador do cabo

Porca de ajuste do cabo
Espelho esquerdo

Espelho direito




Manutengdo do Cabo do Acelerador

19 Normalmente com o passar do tempo, o
cabo fica sem o lubrificante provocando o
endurecimento do acelerador.

Neste caso utilize alguns jatos de lubrifi-
cante sprey do tipo grafitado. (Ver fig. 119).

(fig. 119)

20 Se com a aplicagdo do lubrificante ndo me-
Ihorar a situacdo, é necessdrio desmontar o
conjunto.

a. Retirar o conjunto com uma chave Philips.
(Ver fig. 120).

(fig. 120)

39 Retirar o conjunto do cabo do acelerador.
Em seguida puxe a manopla de acelerador.
(Ver fig. 121).

(fig. 121)

49 Para montar o conjunto lavar com solvente
e, apos seco colocar graxa comum.

Nota: Ndo se deve lavar a manopla do acelerador
com gasolina ou outro solvente, pois o
mesmo é fabricada de borracha. Poders
derreter.

59 Apés a montagem certifique-se de que o ace-
lerador estd funcionando perfeitamente.

Nota: Sempre que regular o cabo e o acelerador,
obedecer a sincronizagdo do cabo entre o
acelerador e a tampa da vélvula. (Ver fig.
121a).

i

.TO 5—1.0 mm

(fig. 121a)

Cabo

Cabo

Cabo B

. Cilindro do cabo
Cabo A

Tampa da vdivula
. Acelerador

NOOAWN~
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5.12 Componentes do Chassi

e A. Tanque de Combustivel

(fig. 122)

Tanque de gasolina
Emblema LE
Emblema LD
Parafuso

Guia do coxim
Coxim de borracha
Arruela lisa

Porca

Guia do amortizador
Torneira de gasolina

QLN AWM~

—
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71.
12.
13.
4.
15.
16.
17.
18.
19.

Corpo da torneira
Alavanca

Anel de vedagdo 0"
Mola

Véivula da torneira
Parafuso especial
Tampa da torneira
Junta da tampa
Filtro da torneira
Sub-filtro

21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.

Porca de fixagdo

Junta

Tubo

Clip

Tampa do tanque

Junta da tampa

Pino

Anel trava

Parafuso )
Arruela de Pressdo




e B. Tanque de Oleo

(fig. 123)

e T
N o=

SOAINDINAWN =

Tanque de éleo
Indicador de nivel

Lente do indicador
Junta da lente

Tampa do tanque de 6leo
Coxim de borracha
Coxim de borracha
Suporte do tanque de dleo
Parafuso

Arruela de presséo

Tubo de 6leo

Trava de agco
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e C. Estribo Dianteiro — Cavalete Central

a. Para retirar o motor do quadro é necessdrio que se retire a pe¢ca nimero 14 da figura.
b. Este é preso pelo parafuso inferior do motor e o parafuso de nimero 21 da figura.

'(fig. 124)

1. Cavalete central 10. Contra-pino 19. Arruela de pressdo
2. Eixo do cavalete 11. Mola 20. Capa do estribo

3. Extensor 12. Pino 21. Parafuso

4. Mola de retorno 13. Porca 22. Arrueia de pressdo
5. Pedal de freio 14. Estribo 23. Cavalete de presséo
6. Mola 15. Suporte do estribo 24. Parafuso

7. Anel trava 16. Amortizador 25. Porca

8. Vareta de freio 17. Arruela especial 26. Mola de retorno
9. Arruela lisa 18. Parafuso
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6 - SISTEMA ELETRICO




6 - SISTEMA ELETRICO

6.1 Ferramentas Especiais

Fig. 1 — Poket Tester. NO 90890-03104 Fig. 2 — Carregador de Bateria. NO 90890-03057

6.2 Descrigdo

A RX 180 ¢ dotado de pecas elétricas de 6 volts, e um volante magneto desenhado de maneira a
permitir uma performance perfeita. O magneto gera eletricidade necessdria para o sistema de ignicdo,
iluminagdo e bateria.

1. Lista dos componentes elétricos

Nome das pecgas Fabricante Modelo e Especificagdo
Vela de ignic¢do NGK B9HS

Bobina de ignicdo Yamaha C7H5
Retificador Stanley DE2304
Fusfvel 10 Amp.
Bateria Vulcénia 6N4 A=4D
Volante Magneto Yamaha

Farol 6V, 36W/35W
Lant. tras. parada 6V, 5,3W/17wW
Pisca 6V, 8W
Neutro 6V, 3W
Indicad. pisca 6V, 3W

Painel 6V, 3W
Lanterna 6V, 4w
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2. Diagrama elétrico da RX180

NOITE

(fig. 3)

Unidade CDI
Volante magneto
Bobina de ignicdo
Vela de ignigdo
Interruptor de ignigcdo
Chave principal
Chave de luz
Fusivel

Buzina

Botdo de buzina

. Lampada do painel

SLOXNDINA LN

-
—
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12,
13.
14.
15.
16.
17.
18.
18.

21.

gl
Farol baixo :
Interruptor (Alto
Farol alto

Bateria b
Stop do freio traseiro
Stop do freio dianteiro
Lanterna traseira
Ldmpada do freio
Relé dopisca
Indicador do pisca |
Lémpada do pisca

-0

. Conr

m

Vel

cle




3. Componentes elétricos

-

—
-~

(fig. 4)

6.3 Vela de Ignigdo

SN AN~

- =
LN

14.
75.
76.
17.
18.
19.
20.

21.
22.
23.
24.
25.
26.

Bateria (6N4A4D)
Tubo de respiro

Cinto da bateria

Base da bateria

Caixa de fusivel
Parafuso

Arruela de pressdo
Chave de ignicdo
Interruptor sub-principal
Parafuso

. Arruela de pressdo

Bobina de ignigdo

Suporte da bobina de igni-
cdo

Parafuso

Parafuso

Arruela de pressiao
Cachimbo de vela
Interruptor do freio
Interruptor do ponto morto
Gaxeta do interruptor do
ponto morto

Buzina

Suporte da buzina
Parafuso

Arruela de pressdo
Conjunto do chicote
Suporte da bateria

Obs.: Uma vela de ignicdo inadequada poders acarretar sérios problemas para o motor da motoci-
cleta, como superaquecimento, consumo excessivo, perda de rendimento e até furo no pistio.
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A. Conforme a figura abaixo, nunca troque a
vela por uma nao especificada, pois a altera-
cdo no tamanho da rosca poderd acarretar
sérios problemas. (Ver fig. 5).

Sistema de Ig
Descarga Capa

nformacses
\ unidade de !
mento de energ
uda a prolong:
antendo-a limg
lementos mecal

Cor castanho

Marrom '

rolamento sec
40 garante ur
uncionamento ¢

:..' ema de CDI

lo sistema CD
nazenada no ¢
or um sinal d
| corrente perci
icio ao enrolar
i:i |{;§O.

m outras palav

L

(fig. 7)

' D. Quando a porcelana apresentar
(fig. 5) cura e umedecida, trocd-la por
grau térmico mais quente. (Ver fi

B. Verificar a folga especificada pelo fabricante.
(Ver fig. 6).

Vela Normal: B9HS
Vela Quente: B8HS

Cor escura
Preto tmido

elo bom desen
mente utiliza

Trocar a vela quando necessdrio.
empenho.

.

. ‘uncionamento

Juando o vola
em na bobina

(fig. 8)

E. Quando o eletrodo apresentar um
cdo esbranquicada, trocé-la por um
térmico mais frio. (Ver. fig. 9).

-

T
0.5~ 0,6 mm

(fig. 6)

C. Quando a porcelana em torno do eletrodo Cor branca
central da vela apresentar uma cor castanha Esbranquicada
clara, esta vela estd adequada as condigdes
de uso. (Ver fig. 7).

10)

Juando o vola
da carga do c«
jina pulsadora
ado pelo diod
10 SCR na qua

(fig. 9)
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6.4 Sistema de lIgnigdo C.D.C. (lgnicdo por

A.

Descarga Capacitiva)

Informacoes

A unidade de CDI| oferece melhor supri-
mento de energia ao sistema de ignicdo e
ajuda a prolongar a vida da vela de ignicdo,
mantendo-a limpa, e ainda, ndo necessita de
elementos mecéanicos (Platinado), estando li-
vre de manutencdo. O aumento de velocidade
e a alta voltagem produzida pelo CDI para o
enrolamento secunddrio da bobina de igni-
cdo garante uma partida segura, estavel e
funcionamento suave em altas rotacoes.

Sistema de CDI

No sistema CDI, a carga elétrica que é ar-
mazenada no condensador & descarregada
por um sinal de pulsacdo, permitindo que
a corrente percorra pelo condensador de ig-
nicdo ao enrolamento primdrio da bobina de
ignicdo.

Em outras palavras, ndo é necessdrio nenhum
componente mecédnico, assim, ndo sendo
necessario nenhuma manutencio.

Além disso, o sistema CDI| é caracterizado
pelo bom desempenho da ignicdo sendo lar-
gamente utilizado em motores de alto de-
sempenho.

Funcionamento

Quando o volante gira, produz uma volta-
gem na bobina de carga e esta é retificada
pelo diodo (D1) que carrega o condensador
de ignicdo (C) e neste momento o SCR é
desligado. (Ver fig. 10).

Lal

LT

(fig. 11)

Assim, quando o SCR estiver ativado, a cor-
rente elétrica armazenada no condensador
de ignicdo é descarregada através do enro-
lamento primdrio da bobina de ignicdo. Este
por sua vez induz uma tensdo no enrola-
mento secunddrio, provocando a faisca no
eletrodo da vela de igni¢do. (Ver fig. 12).

L)

. 3

-
g

\ﬂ@

(fig. 12)

Esquema Completo da Ignicdo (C.D.l.)

(fig. 10)

Quando o volante gira a 180° apés o inicio
da carga do condensador de ignicdo, a bo-
bina pulsadora gera um sinal que é retifi-
cado pelo diodo (D2) que, por sua vez entra
no SCR na qual este é ativado. (Ver tig. 11).

! |
| @ 1|
DT ML
|
I | | |
| ! | 1
| l |
: wr | I : i
e ey ol iy 1
(fig. 13)
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D. Bobina de Ignicdo

Teste de continuidade e resisténcia:

a. Utilizando um pocket test verificar a con-
tinuidade e a resisténcia do enrolamento (=
primdrio e secunddrio da bobina de ignicdo.

b. Para o enrolamento primdrio utilize a escala
Rx1.

c. Para o enrolamento secundario utilize a es-
cala Rx1000. (Ver fig. 14).

Especificacdo da Bobina de Ignicdo

Resisténcia |Escala |Valor [Temperatura (fig. 14)
Primaria Rx1 0,802 20°C
Secundéria | Rx1000|10000£2 20°C Fig
_ L
6.5 Sistema de Carga ct
al

O sistema de carga, consiste em: voltante magneto, bobina de luz e bobina de carga, |
corrente e bateria.

A. Volante Magneto
O volante magneto gera corrente alternada (CA) para todo o circuito que por sua v
pelo retificador de silicio, carregando a bateria.

1. Verde — Carga para a bateria durante o dia (Chave de luz desligada).
2. Verde/Vermelho — Carga para a bateria durante a noite (Chave de luz ligada).
3. Amarelo — Corrente alternada (CA) — (Farol e lanterna traseira).

B. Retificador de Silicio
A corrente alternada gerada pelo magneto é retificada para corrente continua,g, em s
ga a bateria.

C. Teste de Sarda de Corrente para Carga de Bateria
1. Teste de Bateria. (Ver fig. 15).

1. Magneto
2. Interruptor principal
3. Retificador de silicio 13000
2 4. Teste na posicao para meds
— a corrente de carga ;| 8000
5. Fusivel '
6. Limpada
7. Bateria : Reti
8. Medida da tensdo nos tem
da bateria - Insp
9. Bobina de iluminagio/Ca a. Utili
b. Veri

(fig. 15)

Teste -
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a. Desligar '@_ retificador est4

pocket
com a

(fig. 16)

b. Ligar o m
chave de lu:

ig. 18)

1. Retificador de selénio

2. Branco

3. Vermelho

4. Verificacdo em conexdo normal

Obs.: Se o retificador estiver queimado a bate-
ria ndo carregard e também haverd uma

P (fig. 17) ' queima simultanea de lampadas.
1 RPM AMPERAGEM
Condigdo Dia Condicdo Noite
3000 0,3 Amper 0,4 Amper
8000 5,0 Amper 1~ 2 Amper

D. Retificador de Corrente

4 1. Inspecéo
' a. Utilize o Pocket Tester (escala Rx1)
d b. Verifique a condicdo normal

vermelho <——- vermelho
Teste — — Retificador
preto “-——— hranco
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Esquema Completo do Sistema de Carga. (Bateria).

Vermelho/
Y Verde e
| Noite [ =~

~

Sosntis //

| Bobina :’_;—o— - | Sl Branco Vertna/ho
| de Luz T 1 Verde . / o s

'|.I i) }III Dia R l")_,

\ / Interruptor do Farol Retificador

NI

=

g. 19)

6.6 Bateria

A. A bateria que equipa este modelo é de 6 volts, 4AH unidade de carga por hora, serve cor:
fonte de energia para a buzina, pisca, freio e ponto morto. A carga da bateria se inicia
2500rpm, portanto, qualquer operacdo de teste deverd ser efetuado entre 3000 e 400
motor. Além disso a bateria aceita somente carga de corrente continua que sai do retificador,

Obs.: 1. Nunca deixe a bateria com carga fraca, pois mantendo a carga boa terd uma vida Gtil ¢
2 ~ 3 anos.
2. A BATERIA DESCARREGADA provoca queimas simultdneas nas ldmpadas da motc

cicleta.

B. TABELA DE CARGAS

ESPECIFICACOES DA BATERIA (6V, 4AH)
1,26 ~1,28a20°C

Densidade especifica
da solucdo de bateria

A carga total

Motocicleta nova

Carga inicial

0,4 amp./10 horas

Carga

Carregar até a densidade
atingir 1,26 a 1,28

Quando estd descarregada

Completar o nivel
da solucdo

Agua destilada até o
nivel méximo

Para toda e qualquer
revisao
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C. Pegar a bateria nova, e completéd-la com so-
lugdo até o nivel indicado. Respeitando o
minimo e o méximo. Com uma densidade
especifica de 1.260 a 20°C. (Ver fig. 19).

%
94
N 'dl
[
/ k (fig. 21)
\//'/
H. Para a manutencdo de uma bateria usada,
(fig. 19) colocar sempre que necessario &gua desti-

lada, ndo deixando baixar o nivel especifi-
cado. Conforme cap. 2, item 2.12. (Ver fig.
D. Aguarde durante uma hora até que termine 22).
a reacdo da solucio.
E. Aplicar carga durante 10 horas com uma
intensidade de 0,4 amper.
F. Utilizar somente o carregador de baterias
YAMAHA. (Ver fig. 20).

(&)

OE'

(fig. 22)

6.7 Sistema de lluminagdo
(fig. 20)
A. O circuito de iluminacdo trabalha com cor-
rente alternada, e este s opera quando a
G. Vdérias baterias podem ser carregadas ao mes- chave de luz estd ligada (ON).
mo tempo, desde que se fagam as ligacGes
em SERIE. (Ver fig. 21).
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B. Circuito de Corrente Alternada (lluminacdo)

\__LQHM mrr’ﬁpini[_n_w - Baixo)
Bobina “mmo =2 + Azul = L Amarel
deluzd—> .- g s Verde
m
\ 1/ do r‘l:’"; Lémpada da Lanterna o
Traseira
©BT .
Magneto N ,L
1, Volante magn
(fig. 23) 2, Chave de luz

3. Posigio dia
l. Posigdo noit

C. Circuito de Corrente Continua (CC) B 4160 ¢ beixo

- 26)

- Marrom "specao el
obina de ilu
i \

Lpserapra Lo (B Butime © (g) Limpada \ voltagem ¢
resisténcia ¢

\)Amrdo Rosa Awil| e Rx1

v B i
" Vermelho — ' interruptor @ Jesligar o ch
t Limpada {) AR e P nedicGes nos
Preto | BOtdo da Buzina Chomlts p rmEIhU. (Ver

Eed Eed

: 1) Paraai

‘@ nuidad
0 motc
radormr

fig. 24
(fig ) 2) Vide ta

D. Inspecdo e Teste do Sistema de |luminacdo
(Sistema de Corrente Alternada) Colocar o teste na posicdo

1. Toda e qualquer verificagdo do sistema de Voltagem 20 A.C.
iluminacdo deverd se executar com o motor
ligado, e as medigcGes sdo relativas a rotacdo

do motor. Vide tabela abaixo.
a. Ligar o pocket tester para CA 20V.
b. Conectar o polo positivo no fio amarelo e
0 negativo na massa. (Ver fig. 25).
c. Ligar o motor e verificar de acordo com a gt‘@E
tabela abaixo. ! A

RPM DO MOTOR | VOLTAGEM (fig. 25)

3000RPM 6,5 volts MIN.

8000RPM 8,3 volts ou mais G/R — verde/vermelho
; Y — amarelo

Obs.: Estas ligagdes deverdo ser executadas sem G — verde

ser necessério desligar os fios.
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G/R

E )

1, Volante magneto
2, Chave de luz

3. Pogigdo dia

4, Posigdo noite
5. Alto e baixo

6.
7e
8.
9

Indicador da luz alta
Filamento da luz alta
Filamento da luz baixa
Lampadas dos instrumentos

J©

L/R

3W x.2

L/R

(fig. 26)

2. Inspecdo de continuidade e resisténcia da
bobina de iluminacéo.
a. A voltagem ¢é relativamente baixa, portanto,
a resisténcia deverd ser executada em escala

de Rx1.

b. Desligar o chicote do magneto e fazer as
medicGes nos fios amarelo, verde e verde/

vermelho. (Ver fig. 27).

Obs.: 1) Para a inspecdo de resisténcia e conti-
nuidade deverdo ser executadas com
0 motor desligado ou com a peca fo-

ra do motor.

2) Vide tabela e esquema no verso.

(fig. 27)
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ESCALA VALOR COR
Rx1 0,348 AMARELO
Rx1 0,393 VERDE / VERMELHO
Rx1 0,164 VERDE

20°C.

Obs.: Estas medidas poderdo ter alteragdo de +10% a

AMARELO

=

R X1
@ ro
— O

(fig. 28)
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